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1He aquf un aufomévil pequefio que se porta como grande,
dotado de fuerza y aptitud para el maximo rendimiento en las
situaciones més diversas! Ya sea en medio del trinsito o en
las carreteras, el nuevo OPEL REKORD responde
instantdneamente en todo momento por virtud de su motor
de émbolos de carrera corta y transmisién sincronizada

que garantiza mAxima agilidad de maniobra y suavidad de
marcha. La trocha méas ancha y el bajo centro de gravedad
del OPEL REKORD aseguran extraordinaria estabilidad

y seguridad atn en las viradas mAs bruscas.

;Amplia comodidad para 5§ personas en un lujoso ¥
estilizado interior! El OPEL REKORD maniobra
Agilmente y requiere un minimo de mantenimiento.
De sb6lida y elegante carroceria integral, asegura afios de
marcha sin traqueteo. Entre 1as numerosas mejoras que el
OPEL REKORD ofrece se destaca el amplio compartimiento
para equipaje, el parabrisas panoramico, cierre de volante
de direccién y la suspensién perfeccionada.

Vea hoy mismo el Nuevo OPEL REKORD SedAn de 4 puertas.

R

OVIL FAB

TELS. 6971

R PR A N R i it

FER A

14

jCompruebe su briosa accion!

Digitalizado por:

ENRIQUE BOLANOS
F V) N D A C 1 o N
www.enriquebolanos.orgd


www.enriquebolanos.org

EDITORIAL

La construccién de un nuevo canal ha vuelto a ponerse en el tapete de manera insis-
tente, sobre todo después de los wltimos incidentes de Panami. Oportunamente REVISTA
CONSERVADORA da a la publicidad este nimero conteniendo muchas opiniones sobre los
beneficios o perjuicios que produciria en Nicaragua, si ese futuro canal se construyéra a
través de nuestro territorio. En esta forma cree contribuir a adelantar los movimientos de
opinién al respecto, antes de iniciarse posibles conversaciones para la negociacion del nuevo
tratado que se requeriria para la construccion del canal, si los Estados Unidos se deciden a
hacer uso de la opcion que les concede el Tratado Chamorro-Bryan.

Es indudable que a través de nuestra historia, se ha considerado siempre como un des-
tino geegrafico de Nicaragua, la construccién de una ruta interoceinica por su territorio y
gue en diversas épocas se ha creido que eso significaria un beneficio incalculable para nues-
tro pais y una condicion indispensable para nuestro porvenir.

Y asi han sido negociados diversos tratados de Canal, persiguiendo siempre el mismo
objetivo, durante administracienes conservadoras y liberales. En este nlimero se publican
varias de esas Convenciones; una celebrada durante el Gobierno Conservador de los 30 afios,
en el siglo pasado, el del Doctor Don Adan Cirdenas; otra celebrada a principios de este siglo
en el Gobierno liberal del General don José Santos Zelaya; y finalmente, dos celebradas
durante la niltima etapa de gobierno conservador, entre ellos el discutido Tratado Chamorro-
Bryan.

Estos no son los tinicos documentos que demuestran el interés que Nicaragua ha de-
nido siempre por la construccién de una via interoceanica por su territorio, ni de Ia creencia
general que existia de antiguo sobre los beneficios que esa ruta traerian al pais. Entre
esos intentos para la construccion del Canal por Nicaragua se pueden mencionar: el Tratado
Dickinson-Ayén celebrado a mediados del siglo anterior y un contrato con una Compaiiia
privada celebrada durante la administracion del General Zavala, en que consultadas las otras
Repiiblicas centroamericanas por el Ministro de Relaciones Doctor Don Adan Cardenas, to-
das le dieron su entusiasta beneplacito. Sélo Costa Rica puso reparo por no haber sido
previamente consultada, pero dadas las explicaciones del caso, retiro todos sus reparos y
también le dio su completo asentimiento.

Ha sido, pues, una: pohtlca constante de Nicaragua durante los Goblernos de los dos
Partidos el deseo e interés en la construccion de un Canal por Nicaragua.

7 Ahora que vuelve a ponerse en el tapete la construecion del Canal por nuestro terri-
torio, REVISTA CONSERVADORA fiel a ese constante historico, no sé6lo nacional sino cen-
troamericano, de considerar como gran beneficio, y la realizaciéon del destino geografico del
pais, la apertura de una ruta intéroceanica en nuestro suelo, que se extenderia a todo el Ist-
‘mo Ceniroamericano, suma su opinién en favor del Canal. Naturalmente, las condiciones
actuales y una politica de amistad y solidaridad de los Estados Unidos con los paises Hispa-
noamericanos y particularmente con el nuestro, el que ha sido tradicional por parte de ambos
paises, presentan condiciones favorables para que el nuevo Tratado que debe negociarse
otorgue a Nicaragua toda clase de ventajas en cuanto a nuestros derechos de soberania,
participacion en los beneficios y en la administracion de la ruta.

Si los Estados Unidos decidieran construir el nuevo canal en otro pals desechando la
opcién que les concede el Tratado Chamorre-Bryan, REVISTA CONSERVADORA opina
que debemos dar por cancelada toda posibilidad de un Canal por Nlcaragua, Y que a cambio
de eso, deben abrirse negociaciones para obtener la cooperacion econémica y técnica del:
Gobierno de los Estades Unidos o de los Organismos de Crédito Internacional para la cana-
lizacién del Rio San Juan, lo que seria de incalculables consecuencias para el desarrollo del
pais. Si eso, que habia sido ya convenido entre el Presidente Roosevelt y el Presidente So-
moza Garecia, no fue posible llevarlo a cabo por las circunstancias de la Guerra en que se en-
contraba el mundo empefiado, ahora se abririan de nuevo esas posibilidades por no existir ya
aquellas circunstancias adversas.
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Por cerca de cuatro siglos, desde el descubrimiento de Amé-
rica a nuestros dias, nuestra historia con una secular insis-
tencia, ha estado intimamente asociada a la cuestion
de la comunicacién interoceéanica.

SIGLO XVI

1 501 Rodrigo de Bastidas, uno de los mis grandes conquistadores espaiioles, fue el primero en ver las
costas del Istmo centroamericano. Visité el Golfo de Urabd y navegé las costas hacia el Oeste de El
Retrete, o quizds Nombre de Dios, en el Isimo de Darién, de donde regresé a Espaia.

15@2 “En este mismo 2afio, 1502”, dice Galvano, “Cristébal Colén realizé su cuarto viaje por orden de Don
Fernando para buscar el esireche que, segin decian, dividia la tierra”. Y Gomara, por su parte dice
“Queriendo (Colén) buscar estrecho para pasar de la ofra parte de la Equinoccial, como lo avia dado
a entender a los reyes, fuese derecho al poniente hasta dar en el cabo de Higueras. Siguié la costa

meridienal y corricla hasta ilegar al nombre de Dios. De donde bolvié a Cuba”.
El 12 de sepiiembre de 1502 Colén descubrié la Costa Ailintica de Nicaragua. Desde enton-
ces comenzd la exploracidn en la busgqueda del canal per medio del cual esperaba llegar a las grandes

riquezas de Cipango y Catay. No habiendo enconirado traza alguna del “estrecho dudoso”, regresé
a Espafia en 1504, donde murié dos afios después.

1 506 Solis y Pinzén navegaron hacia el oeste a lo largo de la costa de Honduras con el objeto de descubrir
el estrecho y dos afios més tarde fueron de nuevo enviados por Espaiia para continvar la bisqueda.

Alonse de Ojeda fue nombrado Gobernador de Nueva Granada (Colombia) para que continuara la bos-
15@@ queda del estrecho. )

Vasco Noiez de Balboa descubre el Océano Pacifico. Al ser informada la Corona de tal descubrimiento

1513 se dan instrucciones para fque naveganies y exploradores se empefien en resolver el “secreto del es-
trecho”, el escondido paso que unia necesariamente el Océano Atlantico con el recién descubierto
Océano Pacifico.

Al ascender al trono de Espafia, Carlos V ordené a todos sus gobernadores realizar cuidadosas explora-
1516 ciones de todas las bahias y rios de Tierra Firme con el objeto de enconirar el deseado pasaje.

Hernén Cortés con el objeto de llevar a cabo el plan del Emperador, obtuvo de Montezuma un dibujo
152@ de las costas del Golfo de México y de las tierras al sur. Su lugarteniente Gonzalo de Sandoval explo-
ré aquellos lugares, auncque no encontré el estrecho.

Gil Gonzélez Davila, bajo las érdenes de Pedrarias Davila, Gobernador de Tierra Firme (Panam§), na-
]_522 vega hacia el norte y descubre el Golfo que bautiza Fonseca. Alli baja a tierra, cruza hacia el sur el
territorio y descubre el pais y el lago que han de llevar el nombre de Nicaragua.

6) Carlos V continda interesado en la busqueda del esirecho. Escribe a Cortés para que realice una
15 MS cuidadosa exploracién en buscar del paso que conecte las costas orientales y occidentales del Nuevo
Mundo y que ha de acortar en dos tercios la ruta de Cidiz a Catay.

—_—
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1 52 4 Hernén Cortés contesta al Emperador que si el estrecho se encuentra, lo considerars el mayor servicio
que pudiera hacerle pues le haria Sefior de tantas fierras que bien podria considerarse el Amo del
mundo. Francisco MHernindez de Cérdoba, lugarieniente de Pedrarias, funda las ciudades de Grana-
da y Leén. La idea de una comunicacién artificial por medio de un corte del istmo comenzé a perfi-
larse lo mismo que la bisqueda de algén lugar enire los des océanos, donde pudiera hacerse,

de los primeros raudales. Funda San Carlos, en la boca del rio, con 4nimo de establecer una ruta trans-
istmica y, de acuerde con el Cronista Herrera, proyecta un canal al lado de los raudales del San Juan
y otro en la faja de fierra que separa el Lago de Nicaragua del Océano Pacifico.

1525 Martin de Estete, por orden de Pedrarias, explora el rio San Juan pero se defiene ante la dificultad

529 Diego Machuca de Suvazo en compaiia de Alonso Calero, explora el rio San Juan con una fuerza de

1 doscientos hombres. Cruza los raudzles que llevan su nombre y llega hasta el Atldntico y de alli baja
hasfa Nombre de Dios (Panama). Con esta hazafia queda esfablecida una ruta comercial entre la ciy-

" dad de Granada y Espafia, Cuba y Sur América, un servicio que duré por mas de dos siglos.

Pedrarias Dévila se empefié en establecer en Nicaragua la ruta del canal. A su muerte en este mismo

153@ 2o la ruia de Nicaragua quedd establecida como rival de la de Panama y Tehuvantepec. El historia-
dor Gomara dice de estas fres rutas: “Sierras son pere manos hay. Dadme quien lo quiera hacer, que
hacer se puede. No falta dnimo que no faltara dinere. Y las Indias donde se ha de hacer, lo da.
Para la coniratacién de la especieria, para la riqueza de las Indias y para un Rey de Castilla poco es o
imposible”, ;

Pascual de Andagoya, Gobernador de Tierra Firme, llevé a efecto un estudio con el objeto de investigar

1534 la ruta mas practica para la unidn de los dos mares. En su informe le decia al Rey: “Ning0n Principe
sobre la tierra es capaz, por poderoso gue sea, de junfar ambos mares... ni de soportar los gastos
que tal empresa requiere”.

G

1 536 Decreto de la Reina con respecto al Lage y el rie que fluye hacia el Atlantico.

Rodrigo de Contreras, Gobernador de Nicaragua, organiza una expedicién colonizadera del rio San Juan,
1539 a la que se opone violentamente fray Bartolomé de las Casas. Después de unos meses de lucha entre
el Fraile y el Gobernador ia expedicién se realiza.

154@ Vecinos de Granada piden al Rey cue el vic San Juan sea dragado. Pedianle negros esclavos, dinero
y autorizacién para abrir el camine por fierra y acondicionar los raudales del Desaguadero.

Francisco Lépez de Gomara se dirige al Rey diciendo: “El viaje de Espafia a las Molucas por el Esire-
1552 cho de Magallanes es tan largo vy dificultoso que hablands de ello muchas veces con gentes informadas
de las Indias y con ofros que han estudiade la historia y tienen menies investigadoras, hemos oido de
un buen paso, aunque cosfose, que ne sbélo serfa ventajose sino motive de gloria para su creador. Este
pase que ha de ser consiruido estd... por el desaguadero del Lago de Nicaragua, al que suben y ba-
jan grandes embarcaciones y el Lago no estd mas ¢ue unas tres o cuatro leguas del Mar Sur” . ‘

1555 Ruy Lépez de Valdenebro sometié al Consejo de Indias un proyecto para eliminar los raudales del Rio
San Juan y hacerlo navegable en todas las épocas del afio. El Consejo envié el proyecto a la Casa
de Contratacién de Sevilla, mas no se hizo esfuerzo alguno para llevarlo a cabo. El Emperador Carlos

V abdica' y con ello se acerca el abandone de la idea primitiva del canal interoceanico.

156 Juan Bautista Antonelli, ingeniero italiano al servicio de Felipe I, es enviado a estudiar la ruta de.
° 7 Nicaragua. Informa que las dificuitades de la empresa son muy grandes. Este informe y el femor
del Rey por el creciente poderio maritimo de Inglateira unido a la creencia que la unién de los dos
océanos era contrario a la voluntad Divina le hizo cambiar de opinidn sobre la construccién del canal.

157@ Los Caribes y los Sambos de la Costa de los Mosquites, aliados de los piratas, ayudan a éstos en la
biqueda de una ruta facil al ofro océano y en sus actividades pirdticas de toda la regién.

Juan Lépez de Velasco escribe de Granada lo siguiente: “...Estd situada en un llano en las riberas de
1574 uin gran lago que fiene mas de 100 leguas de longitud y mas de 35 de anchura, con abundancia de
peces de teda clase y de una especie de zivalos muy grandes. Este lago desagua en el Mar del Nor-
te, a 30 leguas de distancia, y por medio de él y de su desaguadero foda la provincia de Nicaragua se
provee de articules de Espafa que llegan a Nombre de Dios y de alli vienen en fragatas que son
construidas en el Lago, aungue la navegacién de Granada al Mar del Norte no es muy segura”.

S

Digitalizado por: FE[\{,RI%E ABOCL':\[\{,OE


www.enriquebolanos.org

1579 Sir Francis Drake invade el Pacifico e interfiere tanto con la ruta de Panami que la de Nlcaragua ad-
fuiere mayor importancia.

1 590 José de Acosta, jesuita, publica su Historia Natural y Moral de las Indias en el que trata de las obje-
ciones hidrodindmicas y religiosas del canal interoceénico, diciendo: “...Algunos han propuesio cortar
este pasaje. Otros se han opuesto a la idea porque inundaria la iierra, pues creen que un mar es
mds bajo que el ofro, tal como en tiempos antiguos fue necesario abandonar el intenfo de conectar el
Mar Rojo y el Nilo por la misma razén en los dias del Rey Sesosiris y mds tarde bajo el imperio Oto-
mano. Por mi parte sostengo que ial empresa es imposible aun cuando aquel ohstaculo, acerca del
cual no estoy cierto, pudiera ser superado, pues estoy convencido que ningin poder humane podria de-
moler la sélida e impenetrable serrania que Dios ha colocado entre los dos mares para resistir los em-
bates de ambos. Y aun cuando los hombres lo enconiraran factible creo que seria un motivo de temer
el castigo divino si se atrevieran a alterar la forma que el Creador, con suprema sabiduria y previsién,

ha disefado la estructura de este universo”.

Los historiadores estdn acordes que esta obra del Padre Acosta influyé en el énimo de Felipe Il
para que decretara la prohibicién de la consiruccién del canal y aun la discusién del asunto bajo pena
de muerte.

Con esto terminé todo intento de canalizacidén en el siglo XVi,

Samuel Champlain en su “Narracién de un viaje a las Indias Occidentales y México en los afios de

1600 1599-1602” dice: “...Uno puede juzgar gue, si las cuairo leguas de tierra... de Panamé al Chagres
se corfaran. .. se podria acortar la ruta en més de mil quinientas millas, y toda la América se conver-
tiria en dos islas”.

SIGLO XVII

1616 Diego Ferndndez de Velasco, Gobernador de Castilla del Oro, recibe instrucciones de Felipe Il para
que explore la regién en busca de un sitio mas favorable para establecer la comunicacién interoceédnica.
El acarreo de las mercaderias a lomo de mulas a fravés del Istimo de Panamé& era tan pesado y costeso
y los puertos, espemalmente al lado del Atlintico, tan pequefios e insalubres que el Rey pedia suges-

tiones de lugares mas convenienies y saludables.

Diego de Mercado, de origen flamenco pere por muchos afios residente de Guatemala, semetié un

1620 informe al Rey exponiendo con entusiasmo las ventajas de la ruta de Nicaragua, diciendo: “Llamo la
atencién de Su Majestad hacia dos puerios, uno en el Mar del Norte y oiro en el Mar del Sur, ambos
llamados San Juan... El puerio de San Juan en el Mar del Norte es muy segure y amplio. .. tiene
gran profundidad, buena enirada y salida, sin barra de zrena y estd bien protegido de los vientos del
norte. ..

“La ciudad de Granada tiene diez o doce embarcaciones para el comercio con Porichello y Car-
tagena, en las que se llevan aves, maiz, brea y otas mercaderias... y fraen a Granada vinos, telas y
otros articulos de Espaiia; y aciualmente esios barcos suben y bajan el rio con grandes esfuerzos y difi-
cultades”. Y continba Mercado, basado en los errores de la época: “De un punto del lago al puerio de
Papagayo (en la actual Bahia de Salinas) la distancia es de cinco leguas, cuatro de las cuales pasan por
una profunda hondonada de cuya extremidad al Papagaye hay apenas una legua corta de roca que
actGa como una especie de barrera. Y cortando esta legua y dragando la hondonada, se pueden unir
los mares del Norte y del Sur. .. y la superficie del lago subird porque el Mar del Sur es cinco o seis
codos. .. mas alto que el Lago... e iguales condiciones existen en las cuairo leguas entre el Lago y
San Juan del Sur, una tierra llana y seca, facil de cortar...”

Inglaterra, en un plan premeditado de ocupar las fierras por las que puede establecerse la comuni-
1630 cacién interoceanica, ocupa islas y posiciones estratégicas de la Costa de los Mosquitos en Nicaragua,
y la costa oriental de Guaiemala (Belice).

Los ingleses publican un “Practical Memorandum of the Indies” en el que sostienen la posibilidad de
1639 una comunicacién interocednica en Nicaragua.

resultado el despertar del interés de sus naciones respeciivas por la ruta del canal, y el estorbar la

1640 Piratas Franceses y Daneses realizan las primeras incursiones en el Lago de Nicaragua las que dan por
libre navegacion establecida.

Tres grupos de raudales, efectos de terremotos, hacen su aparicién en el Rio San Juan y la navegacién
1648 que se hacia en fragatas de 80 y 120 toneladas entre Granada y Nombre de Dios y Céidiz, fue grande-
mente perjudicada.

ot 4 o
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6 5 5 Esfuerzos sistemiticos de los Ingleses, establecidos en Jamaica, para controlar el comercio de trénsito

1 hecho a través de Nicaragua. Negociaron fratados con los principales jefes indigenas de la
Costa Atlantica, desde el Cabo de Gracias a Dios hasta Bocas del Toro (Panamé), y Bluefields se convirtié
en ceniro de operaciones pirdticas protegidas por aquellos.

5 Edward David con un grupo de piratas subié el vio San Juan en canoas, asalté el Fuerte San Carlos

166 que resguardaba la enirada al Lago y llegé hasta Ledn, saqueando e incendiando la ciudad. Esta ex-
pedicién revelé a Inglaterra el valor del Lago en la comunicacién interocednica y fue el comienzo de
una serie de intentos para capivrarlo y controlarlo. Se dice que el jefe de esta expedicion declaré que
valoraba el tesoro obtenide en Granada en un barril de vino en comparacién con el conocimiento que
fuvo de los lagos y del pais entre los dos océanos y que se proponia volver y ocupar la isla de Omete-
pe, abrir la comunicacidén enire el Mar del Norte y del Sur y controlarla desde alli.

En este mismo afio el Dominico inglés, Thomas Gage, que habia pasado por México y Centro
América en su viaje a las Filipinas, y vio el floreciente comercio maritimo de Granada, publica su libro:
“The Spanish American, a new survey of the West Indies” en el que dijo: “Llegamos al Realejo que
enconiré ser un lugar débil e indefenso en el Mar del Sur. De alli a Granada no observé sino la lla-
nura y placidez del camino, y con la abundancia de frutas y la fertilidad del suelo hacen de Nicaragua
el Paraiso de América”. El dia en que Gage esiuvo en Granada dice que entraron a la ciudad seis
recuas (cosa de 300 mulas) de séle El Salvador y Comayagua, cargadas de aiiil, cochinilla y cueros, y
dos dias después entraron tres recuas de Guatemala, con cargas de plata, azdcar y afiil.

La navegacidn del rio San Juan se hace mas dificil y peligrosa pues como medio de defensa las autori-
1667 dades militares arrojaren grandes piedras en los ravdales del rio, continda la construccién del Castillo
de la Inmaculada y restablecieren el Fuerte de San Carlos.

Oira excursidn pirdtica, esta vez al mando de Henry Morgan, gobernador de Jamaica, peneiré
al Lago de Nicaragua habiendo sido rechazado con éxito.

El Ingeniero espaiicl Fernando de Escebedo fue encargado de la fortificacién del rio, en el que
por esta época llegaron a establecerse hasta doce fortificaciones, que son: 1) el Fuerte de San Carlos
a la salida del Lago; 2) en Ia boca del rio Zavalos; 3) a corta distancia del rio Pocosol; 4) el Castillo de
La Inmaculada Concepcién; 5) en la Isla Bariola; 6) en la ribera abajo de los Raudales de los Valos,
llamada “El Diamante”; 7) en los Raudales de Machuca; 8) en una isla en la boca del rio San Carlos;
9) en la boca del ric San Francisco; 10) en la boca del rio Sarapiqui; 11) en un punto frente a la Isla
Concepcién; y 12) en el puerto de San Juan del Norte.

Morgan ataca de nuevo y llega hasta saquear a Granada. En este mismo afio se concluye un Tratado

1670 entre Inglaterra y Espafa en el que se incluye una cldusula por la que se le reconoce al Rey de Ingla-
terra el derecho de proteger para siempre “cualquier parte de América” que estuviese en posesién de
sus sibditos. Aunque esto era solamente para proteger a los cortadores de maderas, fue mal interpre-
tado por Inglaterra para abusar de su sentido.

P Se terminaron los trabajos de la construccién del Castillo. Hubo en Granada gran alegria por la
16 5 terminacién del nuevo Fuerte expresada en una festividad religiosa en la que hubo sermén haciendo
resaltar esto como un gran acontecimienio. El sermén fue impreso en Guatemala bajo el siguiente
titulo: “Por haberse acabado este presente aiio de 1675, en el rio de San Juan, la fibrica del Castillo
con titulo de Nuesira Sefiora de la Concepcidn, a diligencia y cuidado del Gobernador de las Armas y
de lo Politics, Teniente de Capitin General, Don Pablo de Loyola”.

William Paterson, de Escocia, concibe la idea de establecer una colonia en Darién (Panamé) con el ob-
168@ jeto, decia, “de asegurar para la Gran Bretafia las llaves del universo, que permitan a sus poseedores
dar leyes a ambos océanos y llegar a ser los drbitros del comercio mundial”,

A pesar de su fracaso como colonizador, Paterson logré mantener viva la atencién hacia la ruta
de Nicaragua, aunque era la de Panamé en la que habia puesto todas sus esperanzas. Como resultado
de un estudio que él hizo personalmente escribié que consideraba la practicabilidad del canal, que es-
timaba que su comercio setfa de unos $ 150,000,000 anuales, que el viaje a la China seria reducido a
la mitad y que, por lo tanto, el consumo europeo de productos asidticos seria duplicado.
£l Maestro de Campo, don Lorenzo Gonzélez Calderén recluté mil hombres en los pueblos de Quezal-

1683 guague, Posoltega y Chichigalpa y armé un ejército que él solo mantenia para impedir que el pirata
Charpe desembarcara en El Realejo. Seis meses maniuve Don Lorenzo en pie de guerra a tanta gente.
Su capital se terminé pero salvé a la Provincia de Nicaragua de un peligro inminente.
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SIGLO XVIII

E?@? Los Sambos y los Miskites de la Costa Atléntica son incitadios por los Ingleses a atacar el Castillo en el
rio San Juan, como plan de una sistematica esirategia para debilitar las defensas del rio.

6» Charles Maire de la Condamine, astrénomo francés, es enviado por su gobierno en una expedicién
E?&g cientifica al Ecuador. Le acompaiia en el viaje el cientifico espaiio] don Antonio de Ullea, con quien
cruza las regiones istmicas. A su regreso a Francia se dirige a la Academia de Ciencias sugiriendo la

ruta de Nicaragua como la mas practica de realizarse.

Trelawney, Gebernador de Jamaica, recomendé un plan psra una insurreccién de las colonias de Es-

E?@@ paiia. Este plan fue llevado a cabo por el Capitin Robert Hodgson, quien entré en negociaciones con
el Rey Mosco para que éste cediera a favor de Inglaterra los derechos de scherania sobre la Costa de
los Mosquitos.

1?5@ Espaiia negé el reconocimiento de la soberania de Inglaterra sobre la Costa Atlantica de Nicaragua que
amenazé con expulsar a los ingleses, quienes se habizn tornade en protectores del Reino de la Mos-
quitia con el Gnico objeto de estar en posesidn de la entrada a la ruta del canal por Nicaragua.

E?FZ@ Inglaterra se encuentra firmemente establecida en el téimino Atldntico de la ruta del canal.

Miguel del Corral sobre el Istimo de Tehuaniepec, ordend una investigacion de la ruta de Nicaragua.
Este estudio fue realizado por don Manuel Galisteo.

En este mismo afio Espafa comenzé a ayudar a las Colonias Inglesas de Norteamérica en su
guerra de Independencia, en un esfuerzo para debilitar a Inglaterra. En represalia, los ingleses con la
aprobacién de George Germain (Lord Sackville), Secietario de Estado de la Corona para asuntos ameti-
canos, organizaren una expedicién para obtener el conirol del Lage de Nicaragua, ecupar Granada y
Leén y dividir el kmperio colonial de Espafia. El Gobernador Dailing, de Jamaica, en su plan de ope-
racicnes, dice: “Con el objeto de facilitar la gran tarea de mi gobierno y para llevar a cabo aquello
que se me ha encargado, es mi intencién apoderarme del Lago de Nicaragua, en nuesiro primer empu-
je de conquista, ya que aquel puede considerarse ahora como un Gibraltar interno de Hispano América,
puesto que domina la Onica ruta maritima enire el lago y el Mar del Norte, su posesién es de mayor
importancia para asegurar el éxito de nuestras fropas en su paso hacia el Mar del Sur, y con ello la
América Espafiola serd partida en dos”.

E_??@ Carlos Ill, Rey de Espaiia, no satisfecho con el informe rendido por los Ingenieros Agustin Cramer y

: Horacio Nelson fue encargado de llevar a cabo el plan del Gobernador Dalling. La expedicién hajo
E?%@ su mande con la ayuda de los indios Mosquites subié el rie San Juan. Las tropas espaiiolas acanto-
nadas en la isla Bartola les presentaron resistencia, mis fueren dominadas por la supericridad en
nomero de los atacanfes. Avanzando, los ingleses llegaron hasta atacar el Castillo de la Inmaculada
(Castillo Viejo) el que al fin tomaron después de cruenta lucha en la que se dice que Nelson perdié un

ojo. La famosa expedicién termind en fracaso.

El Tratado de Paz enire Gran Bretana y Espafia, en su articulo 6 proveia la evacuacién inglesa del

E_?%g Continente Espafiol con excepcién de los coriadores de madera de Belice. Los ingleses quisieron eva-
dirse de la evacuacidn de la Costa de la Mosquitia déndole a la expresién Continente Espaiol un sen-
tido distinio al de Continente Americano que realmente tenia.

Ei Tratado de Londres enire Inglaterra y Espafia permite a la primera la retencién de Belice bajo la so-
1?8% berania espaiiola y la evacvacién de la Costa de Mosguilos. Mas los ingleses lograron mantener su
influencia con los matives por medio de sus comerciantes y cortaclores de maderas.

truccién de un canal 2 fravés de Nicaragua usando los lages de Granada y Managua. En su propuesta
decia el Conde de Segur: “Si el Rey no desea cargar con el cosio. .. y si él permitiera a extranjeros el
hacerlo, tenemos confianza en que podriamos organizar una compaiifa para que financie esta empresa”.

E?gg Louis-Mector de Segur, Conde francés, propuse a Floridablanca, Minisire de Carlos IV de Espaia, la cons-

Jean Benjamin de Laborde también recomendaba un plan similar al del Conde de Segur. Explicaba la
E_?@E unién de los dos lagos por medio de la canalizacién del rio Tipitapa. Decia de Laborde con entusiasmo:
“Si este proyecto se realizara, cuinto tiempo se economizaria, cudntas desgracias se evitarian, cuanios
hombres se salvarian del peligro y de la mueite, o al menos de las horribles enfermedades, y cuintos
beneficios se acarrearian al comercio”.
Martin de la Bastide, otro francés, presenié un plan de canalizacién del Istmo de Rivas. Daba
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sugestiones especificas sobre la organizacién, financiamiento y privilegios de la compaiiia que habia
de realizar su proyecto. Fue el primero en sefialar que la nueva nacién de los Estados Unidos de Amé-
rica se despertaria a la realidad de la futura riqueza de estas tierras y sus posibilidades de desarrollo.

Francisco de Miranda, José del Pozo y Sucre y Manuel José de Salas, representantes de una junta revo-

1797 lucionaria Hispanoamericana, solicitaron del Primer Ministro Inglés, William Pitt, ayuda para su lucha
por la Independencia de Sur América, a cambio de cierlos privilegios, incluyendo derechos especiales
de trinsito en los proyectos de canal por Panamad y Nicaragua. Los Estados Unidos fueron invitados
a participar si su gobierno se decidia a cooperar. Ni la Gran Bretafia ni los Estados Unidos demostra-
ron interés en esas propuestas.

Alejandro de Humboldt obtuvo permiso del Rey don Carlos IV para llevar a cabo sus investigaciones

1799 cientificas en América. El sabio alemén estudié las rutas canaleras y sefialé la ventaja que presentaba
la de Nicaragua por sv abundancia de agua para suplir las necesidades del canal. “Parece probable que
Nicaragua sea la escogida para tan gran empresa” dijo Humboldt.

SIGLO XIX

1 4 Las Cortes de Cidiz aprueban un decreto para la construccién de un Canal por Nicaragua, para la for-
18 tificacién de San Juan del Norte y la formacién de una compaiiia que comience los trabajos. Este fue
el oltimo débil intento de Espafia sobre el particular. ‘

1821 Aio de la Independencia de Espafia. Marca el principio de negociaciones sobre la ruta interocednica.

Manuel Antonio de la Cerda presenta a la Asamblea Constituyente en Guatemala un proyecto para la
1823 construccién del Canal por Nicaragua. Mas la Asamblea estd muy ocupada en la organizacién del go-
bierno para tratar sobre el asunto.

Barclay, Herring, Richardson & Company de Londres presenté una propuesta que fue recibida con simi-
1824 lar indiferencia que la del afio anterior.
El Coronel Charles Bourke y Maithew Llanos como representantes de un grupo de capitalistas
norteamericanos sometieron un proyecio que fue recibido con alguna simpatia por las autoridades Cen-
troamericanas, pero no se llegé a una finalidad practica,

Antonio José de Caias, Minisiro de Centroamérica en Washington, sugirié al Secretario de Estado John

1825 Quincy Adams la construccién de un canal por Nicaragua con los esfuerzos combinados de los Estados
Unidos y la Repiblica de Centro América. La confusién incidental al cambio de administracién y la
inauguracién del Secretario de Estado como Presidente retardé un poco la respuesta a las sugestiones
de Cafias. El nuevo Secretario de Estado, Henry Clay, se mostré interesado pero cauto. “Un paso en
falso”, dijo, “puede acarrear graves consecuencias”. Clay instruyé al Coronel John Williams, el recién
nombrado Encargado de Negocios en Centro América, “para que se cerciorara si se habian hecho estu-
dios de la ruta propuesta y si se podia tener confianza en la acuciosidad de los mismos. .. Esto no tie-
ne la intencién de inspirar esperanzas de que los Estados Unidos contribuirdn, pecuniatiamente o de
otra manera al trabajo, porque no se sabe cémo el Congreso opinard sobre el particular”.

Francisco Gémez de Argiello, Ministro de Relaciones Exteriores de Centro América firmé un conirato

1826 con Charles de Beneski, agente confidencial de Aaron Palmer, comerciante de New York, que encabe-
zaba un grupo de inversionistas norteamericanos que se habian entusiasmado con los informes de Wi-
lliams, el Encargado de Negocios. Palmer traspasé su concesién a la Central American and United
States Atlantic and Pacific Canal Company, enire cuyos Directores estaban el Gobernador De Witt
Clinton, de New York, Stephen Van Rensselaer y Edward Livingston. Esta compaiiia no hizo nuevos es-
tudios y su Gnica fuente de informacién con respecto a la ruta del canal era el informe de Galisteo de
1781. Sobre estos dudosos fundamentos Palmer basé su estimacion del costo del canal en $ 5,000.000.
No pudiendo conseguir esa suma en los Estados Unidos, Palmer fue a Londres donde no pudo tampoco
interesar a los capitalistas ingleses y la concesién prescribié.

El General Verveer, representante del Rey de los Paises Bajos, llegé a Guatemala en medio de disensio-
1829 nes internas, pero tan pronto fue restablecida la calma conluyd dos tratados con Centro América. El
primero, de Abril de 1830, allané el camino para un empréstito holandés de $ 3,000,000; el segundo,
de Septiembre del mismo afio, proveia la construccién de un canal por Nicaragua por una Compaiiia
Holandesa. Livingston, nuevo Secretario de Estado del Presidente Andrew Jackson, informado de lo
anterior, escribié a Jeffers, Enviado de los Estados Unidos a Centro América, que “procurara para los
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ciudadanos de los Estados Unidos o para el Gobierno mismo si el Congreso lo consideraba constitucio-
nal y conveniente el derecho de suscribir acciones al capital de la Compaiiia Holandesa”. Pero en el
verano de 1830 Bélgica se independizé de Holanda y el Rey de los Paises Bajos abandond el plan
canalero,

1 831 la Gran Colombia se divide en tres partes, Venezuela, Ecuador, y Nueva Granada (Colombia). Esta
Oltima incluia el territorio de Panama. En su disputa de limites con Costa Rica, Nueva Granada reclama
para si toda la Costa Atlintica hasta el Cabo de Gracias a Dios, lo que naturalmente incluia el término
oriental de la propuesta ruta del Canal por Nicaragua. Tratados posteriores aclararon estas pretensio-
nes de Colombia.

Charles Biddle fue enviado con instrucciones del Presidente Jackson para examinar las rutas de Nicara-
1835 gua y Panamd y negociar una concesién. Biddle no siguié al pie de la letra sus instrucciones y en

vez de venir a Centro América se fue directamente a Colombia y entrd en tratos con el Presidente de

Colombia, Francisco de Paula Santander, pero sus actividades fueron repudiadas por su Gobierno.

Francisco Morazin, Presidente de Centro América, comisioné a John Baily, oficial retirado de la Marina

1837 inglesa por muchos afios residente de Nicaragua, para que estudiara la ruia del canal. Baily, después
de concienzude estudio informé cque el rio San Juan podria hacerse navegable, aunque exigiria mu-
chas mejoras. Aconsejé poner un dique al rio Colorado y desviar sus aguas hacia la parte norte del
delta que forma, lo que abriria un canal natural en su desembocadura en el Atlintico. los aconteci-
mientos politicos previos a la ruptura del pacto federal, impidié la vealizacién de sus planes.

18 3 8 Aaron Clark, Alcalde de New York, pidié al Congreso de los Estados Unidos patrocinara un canal inter-
ocednico.

Charles Fenfon Mercer, Senador por Virginia, a quien como Presidente del Comité de Caminos y Canales,

1839 fue enviada la peticién de Clark, informé la posibilidad de abrir un canal en Panama o en Nicaragua
y pedia al Presidente Van Buren, abriera negociaciones con los gobiernos respectivos para asegurar tal
construccidn.

John Lloyd Stephens fue enviado por el Presidente Van Buren a Ceniro América, donde enconiré la

1840 situacion politica muy inestable para permitir la negociacién de tratados. Stephens llegé a Nicaragua
y después de una conferencia con Baily en Granada estimé el costo del canal en unos 20 6 25 millones
de délares.

Pierre Rouchaud fue autorizado por Nicaragua y Honduras a organizar una compaiiia francesa para la

1841 construccién del Canal. Otro contrato similar fue concedido al Prelado Monsefior Jorge Viteri y Ungo,
Obispo de Nicaragua. Y George Holdsrip, representante de un consorcio de comerciantes de New
York y New Orleans, fue autorizado a abrir un canal, establecer un banco y colonizar el pais en gran
escala. Ninguno de estos grandiosos proyectos llegé a materializarse,

Napoleén Ill, entonces prisionero en el Castillo de Ham en Francia, recibid la invitacién de varias per-
1842 sonas influyentes de Centro América para que, conseguida su liberacién, se trasladara a América donde
serfa recibido con entusiasmo.

Francisco Castellén, Ministro de Nicaragua en Francia, visité al ilustre prisionero Louis Napoleén en
1844 Ham y traté de persvadirlo a que obtuviera su libertad, emigrara a Nicaragua y encabezara una compa-
fifa constructora del canal. El futuro monarca escribié un folleto titulado: “Le Canal de Nicaragua” en
el que exponia el grandioso plan de un inmenso canal que haria de Leén la Constantinopla del Nuevo
- ‘Mondo. :

Sir Charles Grey, Gobernador de Jamaica, por orden de su gobierno envié una expedicién al mando del

1847 Capitén Lock, a ocupar San Juan del Norte, el rio San Juan y los fuertes en el mismo en el Atlantico y
la Isla del Tigre en el Golfo de Fonseca en el Pacifico, reclamando para Inglaterra el control de la pro-
puesta via interocednica. El Capitdn Granville Lock bombardes San Juan del Norte e izando la bandera
inglesa sobre sus ruinas lo nombré Greytown en honor del gobernador.

Andreas Oersted, naturalista danés, hizo un examen ligero del Istmo de Rivas. De la boca del rio
1848 Sapo4 hasta la bahia de Salinas fue la linea que él siguié para su estudio, sin embargo, sus investiga-
ciones estuvieron plagadas de errores, ya que su buena voluntad no estaba suplida por conocimientos
de ingenieria, ni instrumentos apropiados. Influenciado por el informe de Oersted, Costa Rica, que
pretendia derechos sobre ese territorio, concedié un contrato a una compaiiia inglesa para la construc-
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cién de un canal siguiendo la linea trazada por Oersted, pero nada se hizo para llevar a cabo el pro-
yecto.

“El Tratado de las Cien Islas” fue firmado por Nicaragua e Inglaterra, bajo la presién de la
fuerza inglesa, en la Isla de Cuba en el Gran Lago. Por ese Tratado Nicaragua se comprometia a no
molestar a los indios mosquitos, ni a interferir en la ocupacién de San Juan del Norte por los ingleses.

Cornelius Vanderbilt y otftos asociados organizaron la “American Atlantic and Pacific Ship Canal Com-
1849 pany”. Esta compahia absorbia la “Transit Company of Nicaragua” que se habia establecido ese mis-
mo afio con una concesién de trinsito sobre el rio San Juan y el Isimo de Rivas para el transporte de
pasajeros a California y New York.
Ephraim G. Squier, Encargado de Negocios de los Estados Unidos, llega a Nicaragua reponiendo
a Elijah Hise, quien el 31 de Mayo de este mismo afio habia firmado —sin autorizacién de su gobierno
la Convencién Selva-Hise, por la que los Estados Unidos se comprometian a garantizar la integridad del
territorio nacional de Nicaragua. Tanto Nicaragua como los Estados Unidos repudiaron pesteriormente
la Convencién Selva-Hise. Squier se interesa en impedir que los ingleses sigan presionando a Nicaragua
e informa al Secretario de Estado, John M. Clayton, de los abusos y pretensiones.de aquellos.

Orville W, Childs, Coronel del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estaclos Unidos inicia el primer

1850 estudio verdaderamente cientifico y completo de la ruta de Nicaragua y la que ha servido de base a
subsiguientes investigaciones. Después de considerar diversas rutas Childs recomendd una linea que
seguia el rio San Juan al Lago de Nicaragua, luego del lago por el rio Las Lajas y el rio Grande a Brito
en el Pacifico.

John M. Clayton, de parte de los Estados Unidos, y Henry Lytion Bulwer, de parte de Su Majes-
tad Britanica, firman el Tratado que lleva sus nombres, con el objeto de facilitar y proteger la cons-
truccién de un canal interocednio por Nicaragua.

Estados Unidos y Gran Bretafia en el Tratads, llamado Clayton-Bulwer, sin fomar en cuenta a
Nicaragua, pactaron sobre el Canal en esta forma:

“Que ni uno ni otro obtendrd o mantendrd jamais para si ninguna autoridad exclusiva (exclusive
control) sobre dicho canal navegable, conviniendo en que ni uno ni otro exigird o mantendra fortifica-
ciones que lo dominen o en su vecindad, ni ocupars, fortificara, colonizara, asumird o ejercerd ningin
dominio sobre Nicaragua. . .; ni uno ni ofro se aprovecharad de ninguna proteccién ¢que uno v otro dé o
pueda dar, o de mantener con ningin Estado o pueblo, con el objeto de erigii o mantener tales fortifi-
caciones, o de ocupar, fortificar o colonizar Nicaragua. .., o de asumir o ejercer dominio. ..” (Art. 19)

Cornelius Vanderbilt actuando conforme la concesién obtenida por Squier en 1849 establece el tréifico
1851 de vapores en el rio San Juan.

Bedford Pim, propone un ferrocarril desde Punta Mice en el Atlantico a San Miguelito en el Lago de

1853 Nicaragua, cuyas ganancias deberian de invertirse en la extensién del mismo ferrocarril hasta la costa
del Pacifico. Las agitaciones politicas locales de ese aiio y los subsiguientes impidieron la realizacién
de éste y todos los planes.

Fruto Chamorro, primer Presidente de la Repiblica de Nicaragua, por medio de su Ministro de Rela-

1854 ciones Exteriores, Mateo Mayorga, reconoce la concesién hecha a la Compaiiia del Trinsito. En este
mismo afio comienza la revolucién democritica que habria de culminar en la tragedia de la Guerra
Nacional en contra de los filibusteros.

William Walker, desembarca en el Realejo con 55 filibusteros en conformidad a un contrato de coloni-
1855 zacién firmado por Francisco Castelién y Byron Cole. Comienza la guerra que tanta sangre habria de
costar a Nicaragva. La ruta del tridnsito es la linea vital de los invasores.

La Compaiiia Accesoria del Trinsito pierde su concesién por revocacién de la misma por parte de Ni-
1856 caragua. Los fondos y servicios de esta compaiiia le servian a Walker en sus depredationes.

William Walker es derrotado y la Guerra Nacional llega a su fin. En este mismo aio se firma la Con-
1857 vencién Cass-lIrisarri.

Félix Belly, un aventurero francés, logra influenciar a Nicaragua para que le conceda todos los privi-
1858 legios de que gozaba la Compaiia Accesoria del Trinsito para la construccién del canal, y el hecho de

mantener dos barcos de guerra franceses en el Lago de Nicaragca. Los Estades Unidos, por medio de

de su Ministro, Mirabeau B. Lamar, protesté por tales arreglos. En este mismo afio se firma el Tratado

Jerez-Canas entre Nicaragua y Costa Rica, por el que se le reconocié a Nicaragua soberania_sobre Ia
ribera sur del rio San Juan arriba del Castillo Viejo y sobre la costa sur del Lago de Nicaragua.
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18 59 Charles Lennox Wyke, Encargado de Negocios britinico en Centro América, comienza negociaciones con
Guatemala, Honduras y Nicaragua con respecto a asunios que lastimaban los intereses nacionales de
estas tres Repiblicas en sus relaciones con Inglaterra. :

Tratado de Managua, entre Nicaragua e Inglaterra por la que ésta abandona teda pretensién a un
1 860 protectorado sobre el Reino Mosquito. San Juan del Norie permanecerd como puerto libre bajo la
soberania de Nicaragua. Esta se compromete a pagar $ 5,000 anuvales durante diez afios a los indios
moscos en compensacién por la pérdida de su independencia y a frazar una reservacién deniro de la
cual los moscos gozaran de completa avtonomia.
El 28 de Enero, nuestro pais celebré un Tratado con Gran Bretafia que contenia la renuncia de
ésta al Protectorado sobre la Mosquitia; y los tratados interpretativos de él, llamados Crampton-
Webster y Clarendon-Dallas, no fueron aceptados por Nicaragua.

William H. Webb, elegido presidente de la “Central America Transit Company”, consiguié otra conce-
1861 sién del Gobierno de Nicaragua, mas aunque no hizo ningdn intento de construccién del canal, per-
suadié al Gobierno de los Estados Unidos para que enviara un grupo de expertos hidrogrificos del
servicio de Guardacostas, bajo el mando del Capitin P.C.F. West para que determinara la practicabili-
dad de dragar el puerto de San Juan del Notte y el rio San Juan para hacerlo navegable para embar-
caciones de pequeio calado. West tuvo dificultades con el Gobierno de Nicaragua y el trabajo quedé
sin terminar.
La Guerra Civil (1861-1865) de los Estados Unidos interfirié la prosecusién de proyectos cana-
leros a través de Nicaragua.

C. H. Davis, Contralmirante de la Marina de los Estados Unidos, hace nuevamente un estudio exhauvs-
1866 tivo de la ruta por Nicaragua, a peticién del Congreso de los Estados Unidos e informa desfavorable-
mente.

T

Andrew B. Dickinson, Ministro de los Estados Unidos, y el doctor Tomds Ayén, Ministro de Relaciones
1867 Exteriores de Nicaragua, concluyeron un Tratado (Dickinson-Ayén) que garantizaba de parte de los Es-
tados Unidos la neutralidad de un canal por Nicaragua.

Alexander F. Crossman, Chester Haifields, Edward P. Lull y Aniceto G. Menocal, Comandante los tres

1872 primeros e Ingeniero Jefe el Gltimo, de la Marina de los Estados Unidos, encabezaron una expedicién
para el estudio de la ruta del canal por Nicaragua. Crossman se ahogé al cruzar la batra del Colorado
en San Juan del Norte, los otros continuaron con la expedicién. En general la ruta recomendada se-
guia las indicaciones de Childs, excepto en la costa occidental donde la linea era méas corta al seguir
el valle del Rio del Medio.

El Presidente U.S. Grant nombré una Comisién llamada “United States Isthmian Canal Commission”
1876 para que estudiara y diera sus recomendaciones sobre las rutas mas recomendables, Dicha Comisién
estaba compuesta por las siguientes personas: Brigadier General Andrew A. Humphries, US.A., Jefe
de Ingenieros; C.P. Patterson, Superintendente, Servicio Costero de los Estados Unidos: y Comodoro
Daniel Ammen, Jefe de Ja Oficina de Navegacién, Departamento de Marina, después de “un largo, cui-
dadoso y acucioso estudio” unénimemente recomendé la “ruta conocida como de Nicaragua”. Desde
entonces los Estados Unidos se sintieron inclinados faverablemente a esta “ruta de Nicaragua”.

E.A. Pellas, empresario italiano residente en San Juan del Norte, obtuvo del Gobierno de Nicaragua
1877 una concesién para la navegacién comercial del rio San Juan y el Lago de Nicaragua, pero sin los de-
rechos para construir un canal. En ese mismo afio, Aristides-Paul Blanchet, francés, estaba negociando
con el Gobierno una concesién canalera, la que fue aprobada por la Cimara de Diputados pero rechaza-
da por la del Senado. Blanchet era representante de los intereses de los De Lesseps quienes se habian
interesado por la ruta de Nicaragua, pero el sentimiento americanista de la mayoria del Senado rechazé

las pretensiones francesas.

Aniceto G. Menocal, el ingeniero que habia participado en los estudios de la ruta canalera, organizé
1879 un grupo de eminentes hombres de negocios en lo que llamé “Provisional Interoceanic Canal Society”.
Entre los miembros de esta Sociedal estaban, el ex-Presidente Grant, el Contralmirante Ammen, el Gral.
George B. McClellan y otros. Menocal vino a Nicaragua y consiguié una concesién para la construccién
del Canal. Una vez obtenida esta concesién Menocal y sus asociados reorganizaron la Sociedad como
la “Maritime Canal Company of Nicaragua” y dieron comienzo a trabajos preparativos a la apertura del

Canal,

El General Joaquin Zavala, ex-Presidente de la Repiblica, a su paso hacia Europa visita en Washington
1884 al Secretario de Estado, Frederick T. Frelinghuysen, con quien conversa sobre el Canal por Nicaragua y

—10 —

Digitalizado por: FE[\{,RI%E ABOCL':\[\{,OE


www.enriquebolanos.org

sus planes de ofrecer su construccién a cualquier poder europeo. Frelinghuysen le propone un Tratado
y Zavala pide poderes a su Gobierno para firmarlo, y asi de manera casi informal, se firma el Tratado
Zavala-Frelinghuysen por el que los Estados Unidos se comprometian a la construccién del canal, a ser
aliados perpetuos de Nicaragua y a proteger su integridad territorial. El Tratado no fue ratificado por
el Congreso de los Estados Unidos debido a cambios en la politica interna del pais.

86 Danie]l Ammen, Aniceto G. Menocal y otros organizaron nuevamente la Provisional Canal Association y

18 obtuvieron una nueva concesién del Gobierno de Nicaragua. Esta habria de recibir el 6% de las accio-
noes, bonos u otras seguridades expedidas por la Compaiiia. Los organizadores hicieron una campaiia
publicitaria intensiva y lograron reunir algunos fondos con los que se iniciaron trabajos en San Juan del
Norte, trabajos dirigidos por Menocal. Este fue el Gnico verdadero intento de construccién del canal,
intento que después de muchos gastos efectuados fracasé porque la Compaiiia no pudo conseguir el
apoyo necesario del Gobierno de los Estados Unidos.

1 890 Baring Brothers de Londres, dieron alguna ayuda financiera a la Maritime Canal Company of Nicaragua
con la que pudieron continvar los trabajos por algin tiempo. En 1899 la Compaiiia cerré sus opera-
ciones,

1 898 Edward F. Gragin y Edward Eyre, empresarios norteamericanos consiguieron del Gobierno del General
Zelaya una concesién que tendria efecto al expirar la de la Maritime Canal Company en 1899. La or-
ganizacién de la Interoceanic Canal Company de Eyre y Cragin que estaba respaldada por capitalistas
como John Jacob Astor, Levi P. Morton y William R. Grace depositaron $ 100,000 en el Ministerio de
Hacienda de Nicaragua y se comprometieron a depositar $ 400,000 més antes del 9 de Agosto de 1900.
"No pudiendo cumplir con este requisito, perdieron el depésito inicial y su concesiéon fue declarada
nula y sin efecto.

Este y los anteriores fracasos de la iniciativa privada hicieron comprender que la Gnica esperan-
za de realizacién del canal estaba en que su propiedad, su construccién y operacién tendrian que ser

obra de los Estados Unidos de América.

Por un nuevo Tratado entre Esados Unidos y Gran Bretana -—sin fomar en cuenta a Nicaragua—,

1900 el 5 de Febrero de 1900 se ajusté entre aquellas potencias la modificacién del Clayton-Bulwer, hacién-
dole variaciones sustanciales mediante el instrumento internacional conocido como Hay-Pauncefote; pe-
ro como el Senado norteamericano le hizo reformas que eran inaceptables para Gran Bretana, ésta lo
rechazé.

SIGLO XX

1901 La Isthmian Canal Commission, compuesta por el Teniente Coronel William Ludlow, del Cuerpo de In-
genieros; Mordecai T. Endicoft, Ingeniero naval; y Alfred Noble, experto civil, nombrada por orden
del Congreso en 1895 fue reorganizada dos afios més tarde (1897) por el Presidente McKinley quien
designé al Contralmirante John G. Walker como Jefe de la Misién que habria de realizar un estudio de
la ruta canalera mds conveniente. Esta Comisién rindié un informe favorable a la “ruta de Nicara-

gua”.

Luis Felipe Corea, Ministro de Nicaragua en Washington, durante la dictadura del General José
Santos Zelaya, escribe a John Hay, Secretario de Estado, que “de acuerdo con los Gltimos cablegramas
recibidos de mi Gobierno en relacién a las negociaciones de Canal, me permito informarle que mi Go-
bierno me ha sugerido algunas modificaciones al Tratado que tenemos en estudio, dejando enteramen-
te a mi juicio todos los detalles excepto el precio por la concesién y el arrendamiento perpetuos, el
que ha sido fijado en la suma de ocho millones de délares oro, lo que ha sido comunicado al Ministro
Merry para su informacién. Usted sabe muy bien que yo estoy en la mejor disposicién para evitar
cvalquier obsticulo para poder llegar a un entendimiento y que, por lo tanto, Usted puede poner toda
su confianza en mi buena voluntad y puede estar seguro que no tendremos dificultad en arreglar este
asunto cuando el tiempo llegue, asi como que estoy dispuesto a hacer todo lo que pueda para corres-
ponder a su interés y gran esfuerzo en favor del Canal por Nicaragua”.

William L. Merry, Ministro de los Estados, con instrucciones del Secrelario de Estado, John Hay,
entré6 en negociaciones con el Gobierno de Nicaragua para obtener un protocolo canalero que sirviera
de alternativa para presentar al Senado en caso las negociaciones con Colombia fracasaran. Merry se
excedié en sus instrucciones y firmé el Tratado Sinchez-Merry con Nicaragua, tratado que fue repudiado

or Hay. ’
P yDespués, el 18 de Noviembre de 1901, se dejé sin efecto el Clayton-Bulwer por medio del nuevo
Hay-Pouncefate y en éste se dejé libertad a Estados Unidos, otorgindole “el derecho” de construir, ex-
plotar y poseer el Canal del Istmo “adquiriendo pleno dominio y soberania sobre el territorio que ha de
ocupar el Canal” y también el de fortificarlo y defenderlo.
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Como ya se ha dicho otras veces entre los dos tratados Hay-Pouncefate, Nicaragua y Estados
Unidos, en 19 de Diciembre de 1900, subscribieron un Protocolo en el que estipularon “entrar en arre-
glos definitives para fijar el plan y establecer en detalle las condiciones necesarias para la construc-
cién del Canal en la parte de territorio que pertenece a Nicaragua”.

En ese Proiocolo conocido como Hay-Corea (el Dr. Luis Felipe Corea actué como Plenipoienciario
de Nicaragua) “se decia que cuando el Presidente de los Estades Unidos estuviera autorizado por la
ley para proceder en firme se definiria, acerca de la propiedad y control del mismo”.

John C. Spooner, miembro del Senado de los Estados Unidos, presenté un proyecio de ley (Spooner

1902 Act) por el que se autorizaba al Presidente de los Estados Unidos a comprar los derechos y propiedades
de la Compaiia Francesa constructora del Canal por Panami, proveyende ademds, de que si encontraba
dificultades para llegar a un arreglo satisfactorio se entablaran negociaciones con el Gobierno de Ni-
caragua para proceder a la consiruccién del canal por esa via.

En este mismo afio la espectacular erupcién de Mont Pelée que destruyé la ciudad de Saint-Pierre
en la Martinica, causando la muerte a cerca de 40,000 personas afecté mucho en la escogencia de Ila
ruta del canal. El dilema que se le preseniaba a los Senadores americanos era: Nicaragua o Panama.

Un incidente al que se le ha dado mayor resonancia del que realmente tuvo, es el de la estam-
pilla de correos de Nicaragua, en la que se mostraba al Momotombo en erupcién frente a la linea ferro-
viaria. Bunau-Varilla, un francés interesado en la construccién por los Estados Unidos de la via de
Panami, envié a cada uno de los Senadores un ejemplar de dicha estampilla para probar su tesis del
peligro de los volcanes en la via de Nicaragua.

En la lucha parlamentaria y diplomatica salié triunfante la tesis panamefia y la construccion del
Canal por Nicaragua quedé abandonada.

John Hay, Secretario de Estado, presenié un boceta de convencién al Minisrto de Nicaragua en
Washington, Luis Felipe Corea, més éste por dilatorias de su Gobierno dejé pasar el tiempo y nada se
hizo por salvar las posibilidades de negociar sobre el Canal por Nicaragua. No fue sino hasta muy
tarde que Corea presentd el boceto de convencién aprobado, pero el Senado estaba ocupado con la
Spooner Act.

George Thomas Weitzel, Ministro de los EE. UU. en Nicaragua, con instrucciones del Secretario de Es-

1913 tado, William Jennings Bryan, entré en negociaciones con el Ministro de Relaciones Exteriores General
Emiliano Chamorro, para obtener una concesién canalera. El Tratado Chamorro-Weitzel fue firmado el
9 de Febrero de 1913, mas el Comité de Relaciones Exteriores del Senado de los Estados Unidos rechazé
dicho Tratado.

‘ Emiliano Chamorro, Ministro de Nicaragua en Washington, recibe instrucciones del Presidente Don
1914 Adolfo Diaz para que firme el Tratado conocido con el nombre de Chamorro-Bryan por el que se le con-
cede a los Estados Unidos una opcién para la construccién de un canal en Nicaragua.
Daniel 1. Sultan fue enviado por la “Interoceanic Canal Board” de los Estados Unidos para hacer un es-
1929 tudio de la ruta del canal. La expedicién que constaba de 25 oficiales y 285 alistados del Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos estuvieron dos afios en el campo de operaciones. Los
adelantos modernos hicieron mas facil el estudio detenido que la expedicién llevé a cabo.
El proyecto presentado por el Coronel Sultan diferia un poco del adoptado por la Maritime Canal
Company en 1889. En el nuevo plan la linea del canal, desde el Fuerte San Carlos a los Raudales de
Machuca seria una recta sin seguir el curso del rie San Juan. Establecia unas exclusas antes de llegar
a Brito en el Pacifico y otras en el extremo Atlantico. El costo total fue calculado en $ 722,000,000 in-
cluyendo $ 50,000,000 en fortificaciones y establecimientos militares.

El General Anastasio Somoza Garcia, como Presidente de Nicaragua visité al Presidente de los Estados
1939 Unidos, Franklin D. Roosevelt, en el mes de Marzo, con el fin de obtener un empréstito de $ 2,000,000
para la Canalizacién del Rio San Juan.

La Convencién Cordero Reyes-Zihiga Montifar es firmada en San José de Costa Rica el 5 de Abril de

1940 este afio por los Plenipotenciarios de Nicaragua y Costa Rica, Dr. Manuel Cordero Reyes y Lic. Tobias
Zohiga Montdfar. Esta Convencién fue aprobada por los Congresos de ambas naciones. Por ella se
hacian muchas concesiones a Costa Rica en lo referente a la libre navegacién del rio San Juan, una vez

canalizado.

revisién del Reporte Sultan (véase 1929) y el oiro, sobre la construccién, mantenimiento y operacién de

19 48 William F. Knowland, Senador per California, introdujo dos proyecios de leyes; el uno, autorizando la
: un Canal Interocednico a través de Nicaragua. Ambos proyectos pasaron a la Comisiones respectivas.
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FUNCION DEL DESAGUADERO
EN LA HISTORIA COLONIAL
DE CENTRO AMERICA

Enredados en una marafia de cuestiones insignifi-
cantes, los historiadores oficiales pierden de vista lo
esencial. Lo esencial para Centro América —la clave
de su historia— es su destino geogrdafico. Historia y
geografla gue siempre fueron juntas, en Centro Amé-
rica se identifican. Forman un solo ser como el alma
y el cuerpo. Siguiendo el juego de palabras, se podria
afirmar que nuestra historia es el alma de nuestra
geografia y nuestra geografia el cuerpo de nuestra his-
toria.

Un gran ideal geogréfico orientd y dirigidé la con-
quista y la poblacién de la delgada faja territorial que
une a las dos Américas. La ambicién del oro, a la
que todo se atribuye, juega solo un papel accidental.
Practicamente, no explica nada. Al contrario, ese
error nos despista en el momento mismo de emprender
el camino. Si se adopta la explicacién oficial de que
los conquistadores vinieron a buscar oro, no entende-
remos una palabra de la historia de Centro América, y
lo que es peor, no alcanaremos a comprender qué esta-
mos haciendo aqui, donde no hay oro, los descendien-
tes de los espafioles que ya hace cuatro siglos vinieron
a buscarlo. El oro centroamericano fue un mito crea-
do para mover las ilusiones inmediatas de los soldados,
mito al servicio del impulso descubridor que buscaba
las rutas. madres de una nueva geografia.  Asi nues-
tras actuales republicas centroamericanas, duefias de
la soberania territorial de! istmo, existen como resulta-
do de la bisqueda de un paso maritimo a las Indias
Orientales, de un camino interocednico directo de Euro-
pa al Asia, del Atldntico al Pacifico. Esta comunica-
-cién afanosamente buscada, se creyd que existia o
podia existir entre los caprichos de nuestras costas.
Por eso la llamaban el Estrecho Dudoso. Y este mis-
terio del Estrecho es la razén de nuestra existencia
nacional y de nuestras venturas y desventuras interna-
cionales. Despejada la incégnita del Estrecho —visto
que no existia, nuestras provincias istmicas retuvieron
su importancia geogréfica universal, gracias al pensa-
miento de construir el estrecho artificial, es decir, el
Canal Interocednico. Asi hemos sido y somos, para
la geografia de la esfera terrestre, lugar de trénsito y
nudo de caminos, puerto comin de los mares mayores.

En busca del estrecho que permitiera a sus navios
pasar a los dominios del Gran Khan descubrié Cristébal
Coldn, en su cuarto viaje, los litorales centroamericanos
del Atlcnhco Resumianse en esa busqueda que em-
Prendia Colén todos los sueiios de expansidn religiosa,
militar y comercial de la Edad Media y toda la fasci-
Nacién que ejercia sobre Europa el Asia santa, llena
de misterios y de tesoros, cuyos reinos de fdbula

JOSE CORONEL URTECHO
eran la meta de esta Gltima cruzada, la cruzada
del mar océano que estaban realizando desde la penm-
sula ibérica los portugueses y los espafioles. Los paises
asidticos, en la imaginacién europeq, eran paises en-
cantados de las Mil y Una Noches. Comparados con
estos suefios maravillosos, aun los mas ricos territorios
de América significaban un desengaiio suficiente para
infundir el desaliento. Fue necesario el sobrio genio
de Castilla y la terca tenacidad del carécter espaiiol pa-
ra poner las bases de una nueva Europa en tierras ame-
ricanas sin declinar durante mucho tiempo y entre
muchas vicisitudes los ideales primeros. Y asi, bus-
cando el Asia se iba delineando la América Espafiola y
al paso del anhelo geogrdfico y al soplo de los ideales
medioevales iban surgiendo pueblos y ciudades en una
nueva geografia de realidades modernas.

En 1513, después de los fracasos de Ojeda y de
Nicuesa, tras una década desastrosa en la parte del
continente [lamada Tierra Firme, Vasco Ndfez de
Balboa, cruzaba el istmo del Darién y descubria el
Océano Pacifico. El aparecimiento de este mar, lleno
de invitaciones y de promesas, vino a avivar la blsque-
da del Estrecho Dudoso. Era probable que se encon-
trara sobre esta faja de tierra entre dos grandes mdres
vecinos el anhelado bésforo que daria el domlmo del
mundo a las naves de Espafa.

Pero jcudntas proezas se requeria para hallar los
secretos del suelo hostil de Centro América!  Esto me-
rece consideracidn, no por la gloria novelesca, ni por el
prestigio romdntico, sino por cuanto ilustra cémo el
ideal geogrdfico que en el caso presente guiaba al ideal
religioso y politico de la conquista era capaz de encen-
der en el corazdn espafiol una pasidon bastante para
vencer los mayores obstaculos. La hazafa de Balboa
es una de las paginas mdas fuertes de la epoyeya geo-
grafica del mundo. Explorar el istmo del Darién,
—corto, pero mortifero— se consideraba una empresa
gigante todavia en el siglo pasado. ‘““Nada ilustra
mejor —escribe Bancroft— las dificultades superadas
por los espafoles que el relato del fracaso de un oficial
inglés del Siglo XX, que operaba en condiciones mucho
mas favorables que las con tanto éxito vencidas por
una compahia de mal acondicionados y mal alimenta-
dos aventureros mds de trescientos anos antes. .. El
transito del istmo por un pequefo grupo de europeos
en una ruta desconocida e inexplorada se considera
atin ahora-una hazana de desesperados’”. Esta haza-
fa de desesperados, la realizaron nuestros antepasados
con la sola esperanza y con el Unico fin de hallar un
nuevo mar para las flotas espafiolas.

Aparecidas de esa manera las rutas del Pacifico,
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don Fernando el Catdlico establecié en Tierra Firme la
Gobernacién de Castilla dél Oro, para que funcionara
como érgano directo de las futuras exploraciones mari-
timas que tan fecundas serian en naciones hispdnicas.
Al hombre a quien le cupo esa gobernacidn, la historia
lo ha presentado con los rasgos de un monstruo.  Aun
los historiadores mas comprensivos no ocultan su aver-
sién por el viejo soldado de Africa a quien Fray Barto-
lomé de Las Casas llamaba Furor Domini, atribuyéndole
la muerté de dos millones de indios en pocos afios.
Pedrarias, excesivamente celoso de su autoridad, se
enemistd con el historiador Oviedo y decapitd a Vasco
Nufez de Balboa, mimado de los historiadores. A es-
tas dos causas debe principalmente el haber sido con-
vertido en villano de la novela de Aventuras que se ha
tejido sobre la historia americana. Todo lo que de él
se ha escrito anda tiznado de colorido legendario.  Pe-
ro sea lo que fuere, nosotros los nicaragiienses le debe-
mos la fundacidén y formacién de nuestro pais que él
dejé trazado en sus lineas esenciales conforme a las
necesidades de nuestro suelo.  El, ademds, dirigi, des-
de el Sur, la bisqueda del Estrecho Dudoso a que Cen-
tro América debe su origen.

Ese tema central de nuestra historia, esa bisqueda
del Estrecho Dudoso, se llevd a cabo al mismo tiempo
desde tres bases: Panamd, México y Santo Domingo.
Las tentativas derivadas de esta Gltima base antillana
puede considerarse como incidencia inoportuna que
complicd las dificultades, pero a la cual se deben el
descubrimiento del Mar Dulce o Lagso de Nicaragua vy
la formacién provincial de Honduras. Nuestro caudal
hispdnico mas abundante y permanente provino de las
dos bases continentales, de México y Panamd, consti-
tuyendo el principal aporte organizado sobre el que se
fundaron nuestros paises.

Para comprender, pues, la razén de nuestra pre-
sencia actual en Centro Américd, la causa que trajo a
nuestros padres al suélo que ocupamos, es necesario
seguir las dos corrientes descubridoras y pobladoras
continuas, emprendidas en direccion contraria, la de
Panamd de Sur a Norte, la de México de Norte a Sur,
dirigida la primera por Pedrarias y la segunda por Her-
nan Cortés, ambas con el fin de encontrar el estrecho
entre el Atlantico y el Pacifico.

Desde su gobernacién del istmo panamefio, Pedra-
rias, por instrucciones reales, se dedicé desde el princi-
pio a facilitar el camino de mar a mar abriendo una
abra y estableciendo postas entre Nombre de Dios puer-
to del Atlantico y la ciudad de Panama que fund6 en
el Pacifico para explorar sus litorales. Daba tanta
importancia a los futuros descubrimientos en este mar
que trasladé a la nueva ciudad la capital de Castilla del
Oro, contra la resistencia de los establecidos en el
Atldntico. Por mar y tierra mandé explorar y conquis-
tar las regiones que ahora forman el territorio norte de
Costa Rica, en campaias en que figurd Pizarro antes
de su conquista del Perd y en que el mismo Pedrarias,
septuagenario, dirigié personalmente la empresa militar
que obligd a retirarse al fondo de la selva al indomable
cacique Urraca. Canta, pero continuamente, despa-
chaba expediciones maritimas a nuestras costas. En

1519 el Licenciado Gaspar de Espinosa exploraba el
litoral pacifico de Costa Rica y Bartolomé Hurtado con
Herndn Ponce de Ledn descubria el Golfo de Nicoya,
que fue ‘enséguida umbral de la conquista de Nicara-
gua, pais donde el secreto del estrecho por un momento
parecié esconderse y donde nuestro mar interior sugirié
a los conquistadores el proyecto de un transito intero-
cednico mas favorable que el panameiio.

En el mismo afio, el rey encomendaba a Gil Gon-
zdlez la busqueda del Estrecho. Como decian sus
instrucciones, quedaba aqutorizado para “saber si lo
descubierto por las costas de la mar del Sur tenia sali-
da hacia la del Norte””. Escogié Panamd como base
de operaciones, entrando asi, como elemento inoportu-
no, en la corriente descubridora de Pedrarias. Tal fue
el origen de su ruina.

Fue un gran conquistador con mala suerte. Lle-
g6 a la altura de Balbog, repitiendo sus proesas en el
Darién, venciendo la resistencia de Pedrarias, constru-
yendo sus naves en la montafa y trasladandolas al
mar, donde destruidas, volvid a construirlas. En in-
creibles marchas, enfermo, casi tullido, ndufrago en
tierra bajo el diluvio y las inundaciones de un invierno
salvaje, sin perder uno solo de sus soldados, llegd hasta
el interior de nuestro pais para descubrir el Gran Lago
de Nicaragua cuya importancia geografica, que abarcd
en una sola mirada, dejé asi definida: ‘“Vuestra Ma-
jestad ha de saber, que este pueblo de este cacique,
Nicaragua estd la tierra adentro tres leguas de la costa
de esta mar del Sur y junto a las casas de la otra parte
estd otra mar dulce digo mar porque crece y mengua
y los indios no saben decir que por aquel agua se vaya
a otra salada... Los pilotos dque conmigo llevaba
certifican que sale a la mar del Norte y si asi es, es
muy gran nueva porque habia de una mar a otra dos
o tres leguas de camino muy llano”.  Tal es la primera
expresion de la idea del trdnsito nicaragliense, que
abandonada por nosotros cuando perdimos el sentido
imperial de nuestra historia serd repetida y explotada
por los pueblos piratas que nos acechan.

~ Afirman varios historiadores que Gil Gonzdlez se
creyd a punto de encontrar el Estrecho Dudoso, pen-
sando que nuestro mar Dulce también se comunicaba
con el Océano Pacifico. Lo cierto es que obligado a
regresarse porque no se consideraba preparado para
vencer la resistencia de los indigenas, se fue en
demanda de socorros a Panamd, pero negdndoselos
Pedrarias, marchd a Santo Domingo para volver con
refuerzos a buscar el Mar Dulce por el Atlantico. Esto
pasaba en 1522,

En 1523 el Emperador Carlos V ordenaba al con-
quistador de México, Herndn Cortés, que se empefiase
en buscar el Estrecho Dudoso. ‘'Y porque soy infor-
made —IJe escribia el monarca— que en la costa abajo
de esa tierra hay un estrecho pasar en la mar del Norte
a la mar del Sur, e porque a nuestro servicio conviene
mucho savello, yo os encargo y mando que luego con
mucha diligencia procuréis saber si ay el dicho estrecho
y enviéis personas que lo busquen e os traigan larga e
verdadera relacién de lo que en ello se hallase porque
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como beis esto es cosa muy importante a nuestro ser-
vicio”.

El estrecho, afirmaba Cortés, "‘es la ¢osa que yo
en este mundo mas deseo topar’’. Desde 1522 hacia
preparar en ambos mares flotas para buscarlo.  “Asi-
mismo —escribia al Emperador— pienso enviar los
navios que tengo hechos en la mar del Sur, que, que-
riéndolo Nuestro Sefior, navegardn en fin del mes de
Julio de este afio 1524 por la misma costa abajo, en
demanda del dicho estrecho, porque si lo hay, no se
puede esconder a estos por la mar del Sur y a los otros
por la del Norte, porque éstos del Sur llevaran la costa
hasta hallar el dicho estrecho o juntar la tierra con la
que descubrié Magallanes y los otros del Norte, como
he dicho, hasta juntar con los Bacalaos”.

Ese afio de 1524 fue el afio de la conquista y fun-
dacién de Centro América porque en él coincidieron las
dos corrientes conquistadoras que desde el Norte y
desde el Sur buscaban el Estrecho.

Sigamos la corriente del Sur.

A su paso por Panamd§, de regreso de Nicaragug,
Gil Gonzdlez avivé la ambicion de Pedrarias. El gran
descubrimiento del estrecho que ansiaban l6s navegan-
tes desde Colbn, parecia al alcance. No era Pedrarias
hombre para dejar perder la coyuntura. Envié a prin-
cipos de 1524, sobre la ruta de Gonzdlez, al fundador
sde- nuestros primeros municipios hispdnicos, Francisco
Herndndez de Cérdoba. Iba a resolver el misterio del
Estrecho y fundar ciudades que asegurasen el dominio
de la tierra. Sin perder tiempo marché a buscar el
lago v junto al pueblo indigena de Xalteva, en nuestra
playa, fundd Granada para que fuese ciudad maritima
y foco de las exploraciones que prometian ‘resolver el
enigma de los mares vecinos. Desde el Golfo de Nico-
ya los indios acarrearon las piezas de las naves que ar-
madas nuevamente en nuestra playa de Granada
fueron utilizadas en la expedicién del Capitdn Ruy Diaz
quien bojeb el lago y entrd en su desaguadero hasta el
primer raudal que lo detuvo. Bajas, tal vez, estaban
en esos dias, las aguas que en el rio corren del lage al
mar, o los raudales eran entonces innavegables, ya
que poco después tuvo la misma suerte la expedicién
del gran Hernando de Soto, uno de los mas valientes y
tesoneros conquistadores de América.

Cérdoba, mientras tanto, se internaba en las sel-
vas del norte, dvido de sus secretos. En las orillas del
Xolotldn —hoy lago de Managua—— considerado en-
tonces, como lo era probablemente, parte integrante
del Cocibolca o Lago de Nicaragua —fundé la ciudad
de Ledn para acuartelarse en ella porque tuvo noticias
de que otros espafioles bajaban de las tierras del Norte.
Era la gente de Gil Gonzdlez que regresaba de Santo
Domingo en busca del estrecho y del Mar Dulce.

Se encontraron asi en la frontera norte de Nica-
ragua —es decir, en la linea que estos encuentros con-
virtieron en linea de frontera provincial— las tres
Corrientes descubridoras que un mismo fin llevaba a
0s mismos lugares. A Gil Gonzdlez que encabezaba
Q corriente antillana en Honduras, lo; anularon las
otras dos avenidas conquistadoras procedentes de base

continental. Y de ese modo, mientras la corriente del
Sur debaja conquistados los departamentos del Pacifico
y del Norte de Nicaragua y fundadas sus dos ciudades
principales, la corriente del Norte que bajaba de Méxi-
co en busca del Estrecho, realizaba la pacificacién y
poblacién de Guatemala, E! Salvador y Honduras.

Sigamos, pues, esta corriente norte,

En el mes de Diciembre de 1523, don Pedro de
Alvarado, enviado por Cortés —a quien pidieron auxi-
lio los cachiqueles de Guatemala— salié de México en
direccién a Centro América: ‘'Sin dejar las armas de
las manos, ni dia alguno de batallar en los pueblos de
la costa —dice el cronista Vdzquez— corrid como un
rayo, él y su ejército’”’. De Abril a Mayo, en 1524,
someti6 con la ayuda de sus aliados a los quichés y a
los zutugiles que moraban en la que es hoy repiblica
de Guatemala. Ya se iniciaban las grandes lluvias
tropicales, pero no se detuvo. Corrié a buscar en.los
actuales confines de El Salvador, el anhelado estrecho
que era el motivo verdadero de su larguisimo recorrido.
El lo dice en su carta a Cortés escrita en Guatemala:
"También me han dicho que cinco jornadas adelante
en una ciudad muy grande, que estd veinte jornadas
de aqui, se acaba esta tierra... si asi es, ciertisimo
tengo que es el Estrecho”. No era el estrecho —que
no existia— sino tan $élo el Golfo de Fonseca, limite
de El Salvador. Como se ve, la blisqueda del Estrecho,
dejaba de esa manera conquistadas y pobladas las
tierras de Guatemala y El Salvador, qlie durante la épo-
ca imperial formaron, por esa unidad de origen, una
sola provincia.

También en 1524, por el mes de Enero, se hizo
a la vela en el Atlédntico en el puerto mexicano de San
Juan de Chalchiuecuecéan, la otra expedicién que envid
Cortés con Cristébal de Olid a buscar el Estrecho.
Cuando desembarcé en Honduras ya Gil Gonzdlez es-
taba en ella.  Este y otros encuentros que en la tierra
hondurefa sucedieron formaron un remolino de las
corrientes, dando lugar a choques militares cuyo sig-
nificado politico estudiaremos en otra parte. Aqui nos
interesa, Unicamente, lo que ha quedado establecido:
esto es, que la conquista y poblacidn de todoe Centro
América se debe a la realizacién de un ideal geografico
universal.

Mas en verdad, no existia el Estrecho. Las ex-
ploraciones referidas patentizaron que el ideal que les
prestaba empuje, se fundaba en un mito. Por qué,
entonces, no se despoblaron completamente las tierras
centroamericanas, como se despoblaron otras regiones
pobres en oro, de clima ingrato y de suelo hostil?  El
desaliento se hizo sentir; no pocos emigraron en busca
de lugares mas présperos y benignos, pero el terco
idealismo espafiol no se dejé vencer por la realidad. A
falta del estrecho natural se pensé en el estrecho arti-
ficial. Como se ve, la idea del Canal Interocednico,
—realizada siglos después en Panamad y aldn en espe-
ras de realizarse en Nicaragua— es una idea hispanica.
Data de nuestros primeros conquistadores. Irrealiza-
ble en aquella época, nunca fue abandonada. Vivié
como proyecto mientras durd el Imperio. Pero entre-
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tanto, el nuevo ideal se acomodd a las realidades in-
mediatas, empefdndose en establecer el mejor trdnsito
interocednico por un camino facil entre ambos mares.
Asi permanecieron nuestros padres en nuestras provin-
cias, sostenidos por el comun ideal de conservar dentro
del Imperio nuestras bases navales, necesarias para el
dominio del Océano Pacifico y para conquistar las islas
afortunadas y los reinos de Oriente.

Don Pedro de Alvarado vivié con ese anhelo.
Varias veces prepard expediciones a las deseadas islas
del clavo y la canela, con naves hechas en nuestras
costas. ’Careciendo de buques —dice un historiador
guatemalteco no sin nostalgic— era necesario cons-
truirlos, para lo cual habia entonces elementos que fal-
taron algin tiempo después y que hasta hoy no han
podido recobrarse’”’. No fueron elementos los que
faltaron. Faltd mas tarde el entusiasmo descubridor,
el gran impulso conquistador. El fundador de Guate-
mala murié en su linea. | Cuando se preparaba de nue-
vo a lanzarse al Pacifico en busca de las Islos de la
Especieria, se presentd el destino adverso. Pero esta
vez no le bastd como en otra ocasién torcer el rumbo
del Adelantado: en una hazafa militar incidental, lo
sorprendié la muerte.

El transito al Per, a las Islas, a Ching, era entre-
tanto el objetivo cercano de los espafioles de Centro
América que se lo disputaban para sus respectivas pro-
vincias. Por su proximidad con el Perl y por su prio-
ridad de la conquista y en el uso, el transito del Darién
era el més frecuentado. Siempre fue, en realidad, el
eje del comercio en el Imperio. Pero el camino entre
Nombre de Dios y Panamé, sufria los horrores de un
clima inicuo. Del primer puerto se decia que en él
los arboles no daban fruto, las mujeres se hacian esté-
riles y las criaturas no se criagban. De la ciudad de
Panamd, un Médico informaba en 1681 a su cabildo
"muchas calenturas ardientes y podridas, muchos do-
lores de costado, cdmaras de sangre, romadizo vy otras
indisposiciones de calor y humedad por ser esta tierra
muy caliente y hiimedo por cuya razén hierve dentro de
las venas y humedeciendo el cerebro causa vahidos y
las dichas enfermedades arriba referidas y granos y
viruelas y sarampién y ronchas”’.  Més favorable apa-
recia el resto de Centro América que ofrecia sus ist-
mos.

Como Gobernador de Guatemala don Pedro de
Alvarado pretendia dominar en Honduras para adqui-
rir un puerto acomodado en el Atlantico, pues lo ne-
cesitaba imprescindiblemente por su proyecto de abrir
a Espafia la ruta del Oriente. Las autoridades hondu-
refias en cambio, celosas de su existencia provincial,
pedian que el transito se estableciese por el camino de
Puerto Caballos en el Atlantico al Golfo de Fonseca en
el Pacifico.

Y en Nicaragua el ideal de los conquistadores se
reducia a facilitar la navegacién por el Desaguadero,
para abrir el Mar Dulce al Atldntico y limitar el tran-
sito al camino del istmo nicaragiiense, corto y llano.
Una tras otra se sucedieron rdpidamente las expadicio-
nes empefiadas en salir al Atlantico. No bastaban

para detenerlas los obstdculos encontrados en la via
fluvial ni las dificultades de orden politice que a me-
nudo surgfan contra el imperativo geogrdfico. Después
de las enviadas por Herndndez de Cérdoba, que ya se
refirieron, siguieron otros. En 1527, Diego Lopez de
Salcedo, Gobernador de Honduras qué ocupé Nicara-
gua en ausencia de Pedrarias, mandé a Gabriel de
Rojas. Vuelto Pedrarias al siguiente afio fleté una
expedicién bajo los capitanes Martin de Estete, Gabriel
de Rojas, Sebastian de Belalcdzar y Herndn Sanchez
de Bodajoz. Mas no pasaban del primer raudal. Por
varios afios se suspendib el intento. Todas las ilusio-
nes conquistadoras se concentraron en el Perd. Nues-
tras ciudades incipientes contribuyeron con sus mejores
energias, con sus mds valiosas reservas a la conquista
de la tierra del oro. De Nicaragua salieron hombres
de la talla de BelalcGzar y de Hernando de Soto, que
fueron grandes en el Per(, en la Nueva Granada, en
la Floriada y en el rioc Mississipi.

Pero esa desviacion, no durd mucho. - Enfriada la
primitiva fiebre del oro peruano, los vecinos de Nica-
ragua volvian sus ojos al desaguadero. En ‘1535 vino
Rodrigo de Contreras a hacerse cargo de la goberna-
cién de esta provincia. Los granadinos pedian al rey
nuevos intentos. Se los exigian al ‘gobernador. Este
encontrd a su llegada una cédula real con el mandato
de alistar una flota que de Granada safiera al mar.
En carta al Emperador decia el mismo ‘Hai en esta
provincia una laguna grande en que entran muchos
rios y desagua por un rio grande en la mar del Norte.
Podriase navegar con navios pequefios y serbir para
comunicar ambos mares”.  No sélo el trdnsito, Apun-
taba la idea misma del canal. Pero, como veremos
en otra parte, fray Bartolomé de Las Casas hizo fraca-
sar la primera expedicién que envié Contreras con el
valiente conquistador Diego Machuca. No obstante
la tenacidad espafiola domind las circunstancias adver-
sas y en 1539 los Capitanes Alonso Calero y Diego
Machuca —en una hazafa que parece un fragmento
de la Odisea— lograron salir por fin al Océano Atlan-
tico. Poco después repetia la misma hazafia el propio
gobernador.

Nuestros conquistadores apreciaron el hecho en
toda su trascendencia. Comprendian la importancia
continental de Nicaragua. Consideraban que su des-
tino era mundial, porque debia servir de base al domi-
nio espafol en el Océano Pacifico. En carta del
cabildo de Granada escrita al rey poco después de este
descubrimiento copital, se expresaba esta idea: Nica-
ragua —escribian— ’‘tiene muchos puertos a la mar
del Sur muy buenos e muy seguros e de mucha made-
ra para poder facer en ellos todos los navios que Vues-
tra Magestad fuese servido mandar facer; e aun esta
tierra es, aunque pobre, la que mds importa para todas
los cosas que por la mar del Sur se ofrecieren, asi por
nuevos descubrimientos, como para socorrer cualquier
necesidad que tuvieren las provincias que estdn pobla-
dos o se poblasen en la mar del Sur”’. No se halla
aqui, con toda precisidn establecida, la importancia
naval de Nicaragua para el dominio del Océano Paci-
fico? Con los ojos fijos en el Oriente, los conquistado-
res nicaragiienses se daban cuenta cabal, como lo
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dicen, de que nuestro pais era el mas adecuado para
emprender desde sus costas los anhelados descubri-
mientos y conquistas al Este. Y ademds, agregaban
—Jo que en lenguaje actual expresariamos diciendo—
que Nicaragua éra necesaria para la defensa continen-
tal. Bajo esa luz de proyecciones universales miraban
a Centro América los hombres que la conquistaron du-
rante el siglo XVI.

Es un hecho que nuestro mar interior, el Lago de
Nicaragua, comunicado con el Atldntico se convierte
en el mejor puerto de América, por su seguridad por
su amplitud y por su situacién central entre las dos
grandes porciones del continente y junto a los dos ma-
res mayores de la tierra. Toda la ilusién de nuestros
antepasados estaba, pues, fincada en establecer la co-
municaciéon de Espafa y de la América Espanola con
nuestro lago —que es el corazédn maritimo de
América— facilitando en la medida de las antiguas
posibilidades la navegacién por el rio San Juan o
Desaguadero.  Esta navegacién encontré en los tres
siglos de Imperio dificultades de toda suerte.  Dificul-
tades politicas locales. Dificultades Internacionales.
Obstaculos materiales. Las dificultades politicas, cu-
yo estudio es necesario para la inteligencia de nuestra
historia, serdn objeto de examen detenido en su opor-
tunidad. Aqui conviene Unicamente sefalar los obs-
tdculos materiales porque ilustran el vivo empefo de
nuestros padres en resolver la imperativa necesidad
geogréfica en que se enrolla el nudo de nuestro destino.

Se ha visto atrés que todas las primeras tentativas,

de navegar por el Desaguadero, resultaron fallidas
porque el primer raudal era impasable. Las primeras
expediciones que salieron al mar, superaron obstdculos
invencibles al parecer. El viaje del descubridor Alonso
Calero fue un ejemplo admirable de obstinado herois-
mo. Pero debemos suponer que tanto el Capitdn Ca-
lero como loz gue inmediatamente después repitieron
su hazaria, lo hicieron a favor de un invierno copioso
que levantd el nivel de las aguas del rio hasta dejar
pasar por los raudales barcos pequefos, como sucede
en los grandes inviernos ahora. De todos modos, el
Desaguadero tal como lo encontraron nuestros prime-
ros navegantss, no prometia un facil tréfico perma-
nente. Se hacia necesario canalizar el rio. “A
Vuestra Magestad suplicamos —escribian en 1544 los
granadinos— mande proveer, e faga merced de cin-
cuenta negros para allanar e abrir los raudales de este
Desaguadero, pues fa costa es poca e los provechos que
de ellos se sacaran muy grandes’’. No era una gran
empresa de ingenieria, era un trabajo de hombres, den-
tro de las limitaciones requeridas.  Faltan documentos
para saber si la solicitud fue despachada. Pero hay
razones para decir que los raudales se acondicionaron.
Todavia se pueden apreciar en el raudal llamado de
Machuca cortes sobre la piedra practicados por la ma-
no del hombre. Considerando otras razones, observa
Gémez en una nota de su Historia de Nicaragua: “Hay
que suponer que con posterioridad al reconocimiento
del Capitan Calero, las autoridades espafolas canaliza-
ron los raudales de San Juan hasta hacerlos navega-

les para toda clase de buques y que este trabajo se

perdi6 en 1663"'. Lo cierto es que el Desaguadero
fue navegable para grandes veleros durante mas de un
siglo, desde una fecha préxima a 1544 en que se pro-
yecté la canalizacién de los raudales, hasta la fecha
que indica Gdmez en que unos terremotos los cerraron.
Hasta entonces, mientras el logo estuvo abierto al mar,
“Granada era Granada” como decia el Obispo Fray
Andrés de las Navas y Quevedo a fines del Siglo XVII.
Granada era “opulenta y maritima” como decia el
Obispo Garcia Peldez a principios del siglo XIX.  Am-
bos repiten de siglo en siglo el eco de la inmensa nos-
talgia del mar, que siempre dura entre nosotros los que
perdimos la ruta ocednica de nuestros padres, nave-
gantes de Espafa.

Estrecho. Trdnsito. Canal. Los tres aspectos
los contemplaron nuestros antepasados. Desde los
primeros dias, como se ha dicho, surgié el proyecto
del canal interocednico por Panamd. Parece que la
primera sugerencia se debe a Carlos V. Uniendo el
rio Grande y el rio Chagres en sus porciones navega-
bles, se pensaba establecer en el istmo panamefio una
via fluvial entre ambos mares. Pascual de Andagoya
fue el primer encargado de estudiar el proyecto y cal-
cular su costo. En 1534 informé que, a su juicio, no
habia en todo Europa un monarca tan rico para una
empresa semejante. Ya en 1551 Gomara sefialaba
las principales: Panamd, Nicaragua y Teguantepeque.
“Desde aquella época —dice el gredégrafo Levy— es
facil encontrar en la historia de la ocupacién espafiola
en América una prueba mds concluyente de que esta
cuestién de un pasaje maritimo artificial ha sido la
preocupacién constante de los Reyes de Espafa, del
Consejo de Indias, de los Virreyes y Gobernadores y en
fin, de los propios colonos’’.

La apertura del Canal era el coronamiento de
nuestro destino greografico. Obra imperial por exce-
lencia, nuestro Imperio no pudo realizarla, porque su
disolucién tuvo lugar en una época en que eran toda-
via insuperables las dificultades materiales de esa em-
presa gigante.  En pleno siglo XIX asi se consideraban.
“Aun en nuestro siglo —escribia el citado greégrafo
Levy— en que se tienen instrumentos, armas, etc.,
més perfectos, ingenieros mds capaces, conocimientos
mas adelantados en la materia, es sin embargo muy di-
ficil todavia obtener un plan exacto de una ruta nueva.
Acabamos de ver una prueba de esto en las dificultades
que han tenido que vencer los ingenieros mandados por
el gobierno de los Estados Unidos para verificar las
condiciones de los trazados propuestos por el Darién
(1870-71)*. Antes de la Independencia nuestro ideal
era completamente nuestro. Estaba a salvo para
nosotros o para nuestros hijos. Nos bastaba con man-
tener ocupadas y defendidas las tierras istmicas, para
conservar en nuestras manos el destino greografico que
atrajo a nuestros padres. Asi, durante mucho tiem-
po, nuestros predecesores defendieron con encarniza-
miento el dominio del istmo contra los asaltos del
Imperio mercader de Inglaterra que intenté varias ve-
ces apoderarse del Darién y de Nicaragua. Y disuelto
nuestro Imperio, Panamd y Nicaragua cayeron bajo el
signo de los Estados Unidos.
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EL TRATADO ZAVALA-FRELINGHUYSEN

UN MEGOCIO
HECHO CON P(

El Canal Interocednico por Nicaragua ha sido el
deseo mds ferviente del pueblo nicaragiiense; y su des-
tino politico ha girado alrededor de esa idea, cosechan-
do hasta ahora, por desgracia nuestra, mds sinsabores
y trastornos que provecho.

Estos hechos nos sugieren una interrogacion. El
Canal, una vez construido a través del territorio nica-
ragliense, serd la pérdida de nuestra soberania total o
parcial?  ;Serd la fuente de prosperidad para Nicara-
guaq, o el campo de Agramante donde se den cita las
grandes potencias navales del porvenir para ventilar
sus querellas comerciales y de predominio?

Tales preguntas, sélo la realizacién misma de los
hechos puede contestarlas, asi pese a los mas optimis-
tas.

Aunque todavia no hay canal por Nicaragua, hay
ya sin embargo una historia de ese canal. En este
articulo sélo nos proponemos relatar un episodio de
esa historia; queden para otras plumas las rivalidades
de Inglaterra y los Estados Unidos a mediados del siglo
XIX, por dominar la faja del canal; el establecimiento
de la Compafia del Transito con su intervencion fili-
bustera; la lucha de intereses creados del Canal de Pa-
namd@ contra el de Nicaragua, en que esta republica
fue derrotada de la manera mdas divertida, y con un
recurso infantil que vale la pena recordar.

Por aquellos dias la compania francesa del fraca-
sado Canal de Panamd deseaba vender sus acciones y
el material que habia abandonado; los Estados Unidos
querian comprar, y para que el asunto resultara un
negocio brillante, se enarbolé como bandera la compe-
tencia del canal por Nicaragua; hasta se hizo pasar una
ley que aprobaba la construccion de este canal. Esta
ley llend de jabilo a los candorosos nicaragiienses.  Por
donde quiera se ofa con entusiasmo: ““Pasd el bill del
canal!” Don Anselmo H. Rivas, maltrecho ya por la
hramo que entonces reinaba en Nicaragua exclamé:

lPor fin tendremos un pedazo’de tierra libre en que
respirar a gusto!”’

Pero todo no era mds que maniobra comercial.
Los franceses, viendo el peligro de que se hiciera el
canal por Nicaragua y no por Panamd, vendieron sus
derechos a precio de huate mojado. Y entonces habia
que descartar el asunto de Nicaragua. Esto se consi-
gui6 facilmente.

Un dia amanecié en el escritorio de cada repre-
sentante norteamericano un sello postal que habia
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editado la Republica de Nicaragua. El dibujo de este
sello consistia en cinco volcanes humeantes, represen-
tacion de las cinco replblicas; al pie de ellos el mar, v,
destacdndose sobre los volcanes, el imprescindible gorro
frigio, lo Unico que queda en Centro América de la li-
bertad: su imagen.

Luego de que cada diputado hubo examinado el
sello, sin hallar a qué venia aque! obsequio, tomd la
palabra un partidario del canal por Panamé y facilmen-
te persuadi6é a sus colegas de que el canal por Nicara-
gua era impracticable, porque en su ruta habia volcanes
en erupcién, como lo demostraba el sello postal que
todos estaban viendo. Los cinco volcanes eran el
Ometepe y el Maderas, vy las olitas que se agitaban a
sus pies, el Gran Lago de Nicaragua. Los terremotos
eran el mayor enemigo de los canales.

Esto basté para que el de Nicaragua fuera rele-
gado al olvido.

Pero nos hemos apartado mucho del objeto de
este articulo.

Por el afo de 1884 se habia perdido la esperanza
de gque los Estados Unidos construyeran el canal por
Nicaragua. Acababa de dejar la presidencia de la
Republica el General Joaquin Zavala, vy llegaba a los
Estados Unidos en viaje para Europa, quizds a buscar
empresas o gobiernos que se hiciesen cargo de la mag-
na obra.

En Washington visité al sefior Frederick 1. Fre-
linghuysen, Secretario de Estados de los Estados Unidos;
y en la conversacidon que tuvo con este personaje nacié
un nuevo tratado de cana! por Nicaragua, que si bien
no sirvié para la construccién, influyé grandemente en
fos acontecimientos politicos y guerreros que agitaron a
Centro América el ano siguiente de 1885.

Vamos a relatar esa conversacién tal como nos la
trasmitié el recordado amigo y sabio profesor don Pablo
Hurtado, quien a su vez la escuchd de los labios del
propio General Zavala.

Como hemos dicho, Zavala se dirigia a Europa en
viaje de recreo. E! Presidente Cdrdenas le ofrecié
acreditarlo de Ministro Plenipotenciario ante el gobier-
no de los Estados Unidos o de cualquiera de Europa;
pero Zavala rehusd el destino, diciendo que deseaba
descansar.

A su paso por Washington visité en compahia del
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Ministro de Nicaragua en aquella capital al Secretario
de Estado Sr. Frelinghuysen. Hablando del canal por
Nicdragua, el Secretario de Estado mdnifestd que los
Estados Unidos no se hallaban en condiciones de entrar
en una negociacién tan costosa. Zavala insinud en-
tonces que tal vez Inglaterra aceptaria una proposicion
sobre ‘este asunto. Al oir esto el Secretario de Estado
se puso en pie, y dando un pufietazo en la mesaq, dijo:

—3Coémo se imagina Ud. que una nacién de se-
senta millones de habitdantes permita a ninguna otra
que intervenga en asuntos que interesan al porvenir y
seguridad de los Estados Unidos de América?

—Sefior —contesté Zavala— Nicaragua es un
pais pequefio y débil, pero sus derechos son tan grandes
como los de los Estados Unidos y usard de ellos como
méjor le parezca; sélo la fuerza bruta lo haria ceder.

Frelinghuysen medité un momento y al cabo dijo:

—cPuede Ud. conseguir que su pais le dé plenos
poderes?

—Inmediatomente me los dard@ —respondié Za-
vala.

—Pidalos —concluyé Frelinghuysen.

Zavala puso un cable a Panama que fue traido
de alli a Managua. Inmediatamente que se recibié en
Washington la noticia de que las credenciales habian
sido depositadas en lg estafeta, se concluyd el tratado
Zavala-Frelinghuysen, firmado en Washington el pri-
mero de Diciembre de 1884.

~—Nunca —comenté Frelinghuysen— se ha he-
tho un negocio tan grande con tan poca formalidad
como en este caso. :

Como este tratddo se ha considerado uno de los
mas ventajosos para Nicaragua, a pesar de que ya se
" avizoraba tras sus lineas la intervencién americana en
Ni¢aragua, daremos un breve resumen de su contenido.

El Canal seria construido pér los Estados Unidos

y perteneceria a ellos y a Nicaragua. Los Estados
Unidos protegerian la integridad territorial de Nicara-
gua. El ¢anal tendria capacidad para los mayores
buques conocidos entonces.  Se comenzaria a construir
dentro de dos afos de firmado el tratado, y debia estar
concluido en diez. Si el canal se hacia fuera del rio
San Juan, Nicaragua podia exigir la canalizacién de
este rio para embarcaciones de seis pies de calo-
do. Nicaragua concedia el uso libre del lago para la
construccion y uso del canal, y ocupacién de radas en
ambos océanos. Los terrenos para el canal, para el
telégrafo y ferrocarril paralelo serian expropiados y pa-
gados por los Estados Unidos. Valorizarian los terre-
nos tres peritos, nombrados: uno por el Presidente de
Nicaragua, otro por el Presidente de los Estados Unidos,
y el tercero por ambos presidentes de comuin acuerdo.
icaragua podria tener policia para vigilar el contra-
bando a lo largo del canal, la que seria pagada con los
Productos del mismo. Estos se destinarian, en primer

lugar a su mantenimiento y mejora; del resto, una ter-
cera parte corresponderia a Nicaragua y las otras dos,
a los Estados Unidos. El articulo XVIIl contiene esta
declaracién: “’Los Estados Unidos rechazan franca-
mente cualquier intencién que tienda a menoscabar la
soberania e independencia de Nicaragua o de engran-
decerse a expensas e independencia de ese Estado o de
cualquiera de sus republicas hermanas de la América
Central; por el contrario, desean fortalecer el poder de
las Republicas libres, y promover y desarrollar su pros-
peridad e independencia...” Los Estados Unidos
concedia a Nicaragua un empréstito de cuatro millones
de dblares para obras de progreso. Este empréstito
debia pagarse con los productos del canal.  El manejo
y conservacién de éste lo haria una Junta de Adminis-
tracién de seis miembros, tres nombrados por el Presi-
dente de los Estados Unidos, y tres por el de Nicaragua.

Tal es el resumen de lo mds importante del Tra-
tado Zavala-Frelinghuysen.

Nunca se llevé a cabo porque fue desaprobado por
el Congreso de los Estados Unidos. Era demasiado
amplio para que conviniera a las miras imperialistas de
Norte América.

¢Por qué, pues, se apresurb el Secretario de Esta-
do a concluir un negocio tan importante con tan poca
formalidad, segin sus propias palabras?  Sospecha-
mos que fue una treta de Frelinghuysen. Compren-
diendo que Nicaragua estaba dispuesta a buscar
constructores en Europa, decidié impedir esa gestién en
una forma diplomatica. Lo mejor era adelantarse,
ofrecer a Nicaragua lo que bien podia conseguir en
Europa. Una vez aplazado el golpe por algunos afios,
se haria lo més conveniente. En sus manos estaba
rechazar entonces el tratado, enmendario o cumplirlo.

Pero Zavdla también tenia sus miras especiales
para firmar este tratado. Ademds de que era favora-
ble a los intereses de su pais, el diploméatico ni-
caragliense se propuso sacar ventajas politicas para
emplearlas en cualquier evento que produjera la situa-
ciébn entonces cadtica de Centro América.

Hacia tiempo que el General Justo Rufino Barrios,
Presidente de Guatemala, venia gestionando por un
entendimiento unionista. Por muy sinceros que fueran
los gobernantes de Nicaragua y del resto de la América
Central a esa ided, no vefan con buenos ojos que tal
unién se efectuase bajo la potestad del autécrata gua-
temalteco. Su régimen se habia desprestigiado en el
sentido de la democracia, de la justicia y aun de la se-
guridad personal; y en la Nicaragua de aquellas fechas
se estimaban en mucho las bases esenciales de la de-
mocracia y el republicanismo, para no tratar de defen-
derlas en todo terreno, y aunque la unidn se postergara
un poco de tiempo.

A mediados del afo 1881, los Estados Unidos se
interesaron vivamente porque se realizase la unidad de
Centro América por vias pacificas. Mucho antes de
esta fecha aparece el interés de los Estados Unidos por
esa idea. Es un episodio poco estudiado de nuestra
historia este padrinazgo de la democracia del Norte a
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favor de nuestra reconstruccién federal. Obedecia
esta actitud, no hay duda, a la lucha de los Estados
Unidos contra Inglatérrg por el prédominio de la ruta
del futuro canal por Nfcaragua. Los americanos ne-
cesitaban una republica fortalecida con la unidad de
intereses como mds efectiva para contrarrestar los
avances de la Gran Bretaia en Centro América. In-
glaterra a su vez se empefiaba en mantener la desunién
y por lo tanto, la debilidad de los cinco estados para
infiltrarse con mas facilidad. No bien los Estados Uni-
dos fueron los (nicos posibles constructores del canal
por Nicaragua, cesé su interés por la unién de los cinco
Estados.

Guatemala envié a Washington en 1881 a don
Arturo Ubico para que tratara de conseguir un tratado
de unién centroamericana bajo los auspicios de la gran
democracia del Norte.

El gobierno de Nicaragua, presidido entonces por
el General Joaquin Zavala, se excusd, dando por razdn
que, '‘tratdndose de un asunto de familia, deberia
arreglarse en el pais mismo por los gobiernos respecti-
vos, bajo la garantia, si se quiere, del Gobierno Ame-
ricano”’.

Esto era un pretexto. La verdad es que ningtin
gobernante de Nicaragua deseaba la unidn para acre-
centar el cacicazgo del patrén de Guatemala.

Para el affio de 1884 las gestiones unionistas del
General Barrios se hacian mds concretas hasta el punto
de no dudarse ya que, por las buenas o las malas, es-
taba dispuesto a realizar la unidad.

Conociendo el peligro que esto significaba para
Nicaragua, el General Zavala aproveché la oportunidad
que le brindaba el tratado para poner a su patria al
amparo de una poderosa bandera.

Esa seguridad se establecié en-los drticulos Il y
XVIII del tratado.  Ya sabemos lo que dice este tGltimo.
El articulo Il reza asf: “’Habrd alianza perpetua entre
-los Estados Unidos de América y la Repiblica de Nica-
ragua, y los primeros convienen en proteger la integri-
dad del territorio de la segunda”.

Previendo las oposiciones que en Centro América
podia suscitar un tratado de canal con los Estados
Unidos, el Presidente Cardenas de Nicaragua habia
conseguido del Presidente Barrios una declaracion fa-
vorable al proyecto en lo general. A instancia del
Presidente de Nicaragua, quien no queria dar un paso
en aquel negocio de tanta importancia para Centro
América sin consultar previamente la opinién de Gua-
temala, el gobernante de esta replblica contestaba:
Si el gobierno norteamericano se propone construir el
canal, la empresa es segura, “‘debe tomarse una
resolucién pronta’’. Las bases son ventajosas para Ni-
caragua y para Centro América; hay que hacer inme-
diatamente el contrato; toda tardanza es perder el
tiempo, “’despreciando la mejor oportunidad para lle-
var a cabo una obra en que estd cifrado el porvenir de
Centro América”’.

Respecto de los peligros que algunos veian en esta
clase de convenios, el General Barrios se expresa asi:
Yo no soy como los centroamericanos que creen peli-

grosa para la integridad e independencia de Centro
América la intervencién norteamericana en empresas
de esta naturaleza, ya por el poder que tendria una
potencia extrafia en nuestro territorio, ya por la ocu-
pacién de una parte importante de él, con el estableci-
miento definitivo de oficinas, dependencias, etc...”.

Barrios se declara partidario del progreso del pais
con la intervencidn de esa raza laboriosa, que sin duda
destruiria “la ighorancia de esas masas que hoy ni sir-
ven ni producen’’.

Esta carta de Barrios tiene fecha 21 de Junio
de 1884,

Seguin tales ideas, era de esperarse que el Presi-
dente de Guatemala no recibiria mal el Tratado Zavala-
Frelinghuysen. Pero no sucedi6 asi. Barrios casi
nunca era sincero: una cosa estaba en sus labios y
otra en su corazodn.

Conservamos memoria de la actitud del dictador
guatemalteco respecto del tratado gracias al Diario
Intimo de don Enrique Guzman, en que consigna dia a
dia los sucesos de que es testigo presencial.

A Barrios no le ha gustado el tratado, pero finge
lo contrario. E! 7 de Enero de 1885 escribe Guzman
en su Diario, que el Presidente Barrios ha mandado a
D. Francisco Baca que diga a los emigrados nicaragiien-
ses que se hallan en Guatemala que deben ir todos a
visitar al Ministro Americano, Mr. Hall, y hacerle saber
que aprueban el Tratado Zavala-Frelinghuysen.

Se lee mds abajo en el Diario: "El (Barrios) esta
furioso contra el Gobierno de Nicaragua por el susodi-
cho contrato del canal; pero a Mr. Hall le quiere hacer
creer lo contrario.  Supone don Rufino, y no sin razon,
a mi juicio, que los conservadores de Nicaragua han
tratado de ponerse bajo la proteccién de la bandera
estrellada para librarse de la influencia chapina.  Preo-
cupadisimo tiene este asunto al dictador”.

Para Guzman el peor de los articulos del tratado
es el sequndo. No hay duda que lo veia con ojos de

‘emigrado que estd pensando en derrocar al gobierno
:que lo envid. al exilio por conspirador.

También pare-
ce indudable que por ese articulo y por el XVIII recibié
Barrios el Tratado Zavala-Frelinghuysen “como hubie-

‘ra recibido una bofetada’”, segin la frase de Guzman.

En efecto, Barrios estaba ya madurando sus pla-
nes unionistas por la fuerza de las armas, y compren-
dia que el tratado podria ser invocado como arma para
estorbar sus planes.

Y asi acontecié.  El tratado no fue aprobado por
el Congreso Americano, pero antes sirvié de pretexto a
los Estados Unidos para intervenir, qunque en forma
diplomatica, en el conflicto de 1885. Y es de creer
que, de haber continuado la guerra subitamente con-
cluida con la muerte de Barrios, los Estados Unidos, y
México azuzado por ellos no hubiera permitido que se
consumara el acrecentamiento del cacicazgo del patrén
de Guatemala.

De c¢dmo se desarrolld esa intervencion es asunto
de otra historia que ya hemos relatado en dos articulos
titulados "La accidn diplomdtica en la guerra unionista
de 1885". — (Apud: Biografia de Jerénimo Pérez,
Pag. 119).
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L0S CUATRO T

1884

ATADOS CANALEROS

ZAVALA-FRELINGHUYSEN

El Tratado Zavala-Frelinghuysen es el primere en el cual Nicaragua otorgéd
a un pais exiranjero el derecho a consiruir el conal, pues anteriormente todas las
concesiones habian sido oforgadas en favor de compaiiias o particulares.

Es digno de notarse que en ese tratado se establece que el canal seria posei-
do tanto por Nicaragua como por los Estados Unidos, que la administracién seria a
cargo de una Comisién de seis miembros nombrados tres por cada pais, que no se
haria ningin pago en dinero a Nicaragua y que se establecia una zona alrededor
del canal, de 2 72 millas de ancho, en la cual Nicaragua ejerceria su jurisdiccién en
tiempo de paz y cuyos habitantes continuarian siende ciudadanos de Nicaragua.
La razén por la cual los Estados Unidos no aprobaron ese tratado fué que estaba en
oposicién con el iratado Clayton-Bulwer enire Estados Unidos e Inglaterra, celebrado
en 1850 y en el cual se habia convenido que ninguno de ésos dos paises tendria con-

trol exclusivo sobre el proyectado canal.

La Republica de Nicaragua y los Estados
Unidos de América, reconociendo la impor-
tancia de una comunicacién interoceaénica
por el istmo de Nicaragua, que ponga en in-
mediata comunicacién los puertos del Norte
v Sur-América, y que facilite el comercio en-
tre Europa y los puerios del Pacifico, enire
los puertos orientales de Asia y las Cosias del
Aflantico, y enire los puertos de los Estados
Unidos en el Pacifico y en el Ailantico, han
convenido en construir un canal con ese ob-
jeto, para lo cual han estipulado celebrar un
tratado, nombrando al efecto como sus res-
pectivos Plenipotenciarios, el Presidente de
Nicaragua, al General Joaquin Zavala, ex-
Presidente de la Republica, y el Presidente de
los Estados Unidos, a Frederick I. Frelinghuy-
sen, Secretario de Estado de los Estados Uni-
dos de América, quienes, después de haber
canjeado sus plenos poderes y enconirando-
108 en buena y debida forma, han convenido
en los siguientes articulos:

Articulo I

El Canal serd consiruido por los Estados
Unidos de América, poseido por ellos y la Re-
publica de Nicaragua, y manejado como se
estipula en seguida.

Articulo II

Habra alianza perpetua enire los Esiados

Ese fratado Clayton-Bulwer no fué abro-
gado sino hasta en 1900 por el Hay-Pauncefote.

Unidos de América y la Reptblica de Nicara-
gua, y los primeros convienen en proteger la
integridad del terriiorio de la segunda.

Articulo III

Los Estados Unidos comenzardn y con-
cluirdn, tan pronio como las circunstancias
lo permitan, un Canal navegable por navios
del mayor porte que se usa comunmenite hoy
en el comercio, sujeto a la limitacién estable-
cida en el arficulo XX de esta convencién,
Este canal seguira la ruta que se estime mas
conveniente enire uno y oiro océano, y los
Estados Unidos al construir el Canal, gozaran
de la mas completa libertad en su construc-
cidn y en su localizacién, lo mismo que en
sus dependencias, accesorios, tfrabajos y elec-
cién de puertios de enirada. Si se considera-
se necesario o convenienie dejar el cauce del
rio San Juan en cualquier punio y construir
un canal lateral, el Gobierno de Nicaragua se
reserva el derecho de exigir el establecimien-
to de una comunicacién por esclusas para
bugques de seis pies de calado, y 150 pies de
largo, entire la parte mas baja del rio y la
parte usada para el canal; pero el Gobierno
de Nicaragua notificara al de los Estados Uni-
dos sus deseos a este respecto tan pronio co-
mo la obra se cornenzare en el rio, y expresa-
mente se estipula que sdlo Nicaragua sera
responsable del mantenimiento y regulari-

—_2] —

ENRIQUE BOLANOS
A C 1 o N

Digitalizado por: ¥+ %%

www.enriquebolanos.orgd


www.enriquebolanos.org

dad de esta comunicacién y del estado nave-
gable de la parie baja del rio.

Articulo IV

Con el fin de llevar a efecto esta esiipu-~
lacién, la Republica de Nicaragua conviene
en dar a los Estados Unidos el uso libre del
lago de Nicaragua, en suministrarle sin gas-
to alguno, todos los lugares necesarios para
la comstruccidén, mantenimiento, uso y goce
del Canal, y para cualquier ensanche del
mismo en lo futuro ya sean dichos lugares
en tierra firme, en el lago o en sus islas, en
el rio o en sus islas, o en los puertos, o radas
de ambos océanos, con sus alrededores y de-
clives, y todos los lugares necesarios para el
depdsito de materiales de excavacién y cor-
tes, para el derrame de los diques en los rios,
para todas las desviaciones de las aguas de
su cauce, lo mismo que para sus depodsiios,
dicques, desembarcaderos, muelles, astilleros,
espacios al rededor de las esclusas, faros, a}-
menares, almacenes, establecimientos meca-
nicos, edificios, y para cualquier oira cosa ne-
cesaria, vy en suma, todas las tierras, aguas y
lugares en la Republica de Nicaragua, reque-
ridos para la construccién, mantenimiento,
uso y iransacciones del Canal, incluyendo un
ferro-carril de un extremo al oiro del Cax}al,
esencialmente paralelo y cercano a la orilla
del canal, y a lo largo de la ribera del Sur
del lago de Nicaragua, junio con una linea
telegrafica, en el caso de que los Estados Uni-
dos decidan construir dicho ferro-carril o la
linea telegrafica, o ambos, que seradn consi-
derados para todos los fines de este Tratado
como paries del Canal mieniras se exploia-
ren,

Articulo V

Serad declarada la obra de utilidad pu-
blica, y con el objefo de consiruir y poner en
operacién el Canal, el ferro-carril y la linea
telegréfica, la Republica de Nicaragua se
obliga a expropiar las fierras de propiedad
individual. Cualquiera propiedad privada y
bienes raices, poseidos en la actualidad por
individuos o corporaciones, que sean foma-
dos o usados por los Estados Unidos para la
construccién del Canal o sus accesorios, o pa-
ra su mantenimiento, se tomaran, previa de-
claracién de necesidad y utilidad publica, y
previo avaltio de dicha propiedad, y el Go-
bierno de los Esiados Unidos pagara a _lps
propietarios el valor fijado por una comision
de peritos compuesta de tres miembros, uno
de los cuales serd designado por el Presiden-
te de los Estados Unidos, oiro por el Presiden-
te de Nicaragua y el tercero serd electo por
los dos conjuntamente.

Los Estados Unidos o la Junta de Admi-
nistradores que en adelante se establece, se-
gin sea el caso, tendran el derecho de fomar
de las tierras publicas de Nicaragua todos los

materiales que se puedan necesitar para la
consiruccién, conservacién, manienimiento y
uso del Canal, y de sus puerios, dependen-
cias, accesorios y equipos. Cuando se fomen
materiales de tierras de particulares, los Es-
tados Unidos o la citada Junia de Adminis-
tradores gozaran en su uso de todos los dere-
chos que la Reptiblica de Nicaragua tenga
por ley o costumbre. '
Respecio al conirato del Gobierno de Ni-
caragua con el Sr. F. A. Pellas, relativo a la
navegacién por vapor, ese Gobierno declara
qgue aqguel contrato no debe considerarse co-
mo aplicable a las operaciones necesarias de
una u oira de las partes coniratantes, por lo
gue respecta a la consiruccidn o explotacién
del Canal o cualquier parie de él durante el
ifilempo que este conirato tiene que durar, de-
biendo esta excepcidn incluir todo irabajo ne-
cesario para el Canal, y todo transporié nece-
sario en el lago de Nicaragua y los rios de la
Republica, ademas, dicho Gobierno de Nica-
ragua se obliga a que, si el Gobierno de los
Estados Unidos, durante el fiempo que este
conirato tenga fuerza, considera conveniente
comprar dicho privilegio, propiedades y de-
rechos, hoy en posesidén del referido senior Pe-
llas en virtud de tal contraio, el citado privi-
legio, propiedades y derechos, sean expropia-
dos en la misma forma y con las mismas con-
diciones estipuladas en este articulo, para la

. expropiacién de oiras propiedades particula-

res.

Si los Estados Unidos, en la construccién
de dicha obra, juzgaren necesario ocupar al-
gunas lierras pertenecienies a la Republica,
tendran el derecho de hacerlo asi, libre de to-
da carga durante ital ocupacién temporal, y
las fierras asi ocupadas, si fueren vendidas o
de oira manera enajenadas, serdn iraspasa-
das con la reserva del derecho de ocupacién
temporal por los Estados Unidos.

Articulo VI

Los Estados Unidos tendran el derecho,
en toda la extensién del Canal, sus acceso-
rios, dependencias y adherentes, lo mismo
que en sus bocas en ambos océanos, y en el
lago y rios, por donde pase el Canal, que
puedan ser usados de cualquier manera en
conexién con la consiruccién del Canal, de
hacer cualquier obra que se estime necesaria
por los ingenieros para una ruta segura, efec-
tiva, durable y expedita para el paso de bu-
ques de océano a océano, sin que se oponga
dificuliad ni embarazo de ninguna especie,
por el Gobierno o pueblo de la Reptblica de
Nicaragua, y lo mismo para la consiruccién
de dicho ferro-carril o linea telegréfica.

Arficulo VII
Una faja de territorio que tenga 2 ¥z mi-

llas inglesas de ancho, cuyo medio coincida
con el ceniro de la linea del Canal, y tam-
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bién una faja de 2 Y2 millas de_anchura al
rededor del exiremo meridional del lago,
donde se usare como via acuatica para el Ca-
nal, lo mismo gque una faja de 2 Y2 millas de
anchura a lo largo del rio, donde ésie se une
como parte del Canal, deben reservarse para
la obra, y ser poseidas por ambas partes con-
tratantes, y en donde el ferro-carril y la linea
telegrafica citada pasen necesariamente mas
alld de los limites de la referida faja de tie-
rra, un pedazo dque tenga media milla de an-
chura, cuya linea ceniral coincida con el fe-
rrocarril ‘fuera de la iira reservada para el
Canal, se separard también y se poseerd co-
mo se ha dicho. Y todos los terrenos a dque
se hace referencia en este articulo estaran su-
jetos al convenio arriba hecho respecto de te-
rrenos de propiedad piuiblica o privada que se
necesite para la construccién de la obra. Pe-
ro dichas tierras, descriias en este articulo,
no incluiran ciudades, aldeas ni pueblos hoy
existentes. En tal caso sdlo se considerara
como comprendida en este articulo la parte
que sea absolutamente esencial a la construc-
cién econdmica o a la adminisiraciéon de la
obra. Sobre estas fajas, en liempo de paz
ejercerd Nicaragua la jurisdiccidon civil, y sus
habitantes seran siempre considerados como
poseyendo todes los derechos de los ciuda-
danos de la Reptiblica.

Articulo VIII

Ningtn derecho de Aduana, ni contribu-
cién de ninguna especie serd impuesta por el
Gobierno de Nicaragua sobre cualesquiera
buques que pasen por el Canal, sus carga-
mentos, provisiones, pasajeros, iripulaciones
o equipaje, ni por cargar, descargar, atracar,
ni por reparacién de embarcaciones, siendo
el propésito de esie convenio que los buques,
sus cargas, pasajeros y iripulaciones pasen
por el Canal libres de foda carga que no sea
de acuellas que impongan sobre ellos ambos
Gobiernos en su calidad de poseedores de la
obra. Nicaragua podra sin embargo, esia-
blecer un sistema de policia en la linea del
Canal para conservar la paz e impedir el con-
trabando en su tferriiorio, cuyo costio razona-
ble, aprobado de tiempo en iiempo por la
Junta de Adminisiradores, se percibirA de
los productos del Canal.

La Junia de Adminisiradores tendra el
Zerecho de descargar y recargar buques en
iransito, en los punios donde sea convenien-
te, con el objeto de hacer reparaciones, ali-
jar las naves o iraspasar el cargamento, por
cualquier razdén o causa que haga necesarios
estos actos, o podrén trasbordar carga sin es-
far sujetos a registros, exacciones, derechos
© coniribuciones de ninguna especie; pero
antes de comenzar iales operaciones se de-
bera dar aviso de ellas a las autoridades
aduaneras mas cercanas.

Articulo IX

El Gobierno de la Reptublica de Nicara-
gua, de conformidad con las leyes, prestara
su proieccién a los ingenieros, coniratistas,
agentes, empleados y irabajadores que se
ocupen en la consiruccidén, mantenimiento y

‘manejo del Canal y sus accesorios, y estarin

absolutamente exentos del servicio militar y
de empréstitos forzosos; pero si alguna de di-
chas personas adquiere bienes raices fuera
de las fajas de tierra mencionadas en el arti-
culo VIII estard sujeta a las coniribuciones
fijadas por las leyes.

El Gobierno de Nicaragua garantiza al
Canal v a sus accesorios, v a sus agentes de
todas clases, seguridad bajo las leyes del pais
conira actos interiores de hostilidad, en el
mismo grado que a los demés habitantes,
comprometiéndose a emplear todo el poder
de que disponga para su proteccion.

Articulo X

Se podré exigir la ejecucién de iodos los
contratos para la congiruccidén, mantenimien-
to v manejo del Canal y sus accesorios, con-
forme a las leyes de Nicaragua vy a lo estipu-
lado en esia Convencién.

Articulo XI

El Canal y sus accesorios y dependen-
cias de toda clase estaran exenios, en ftiempo
de paz vy tiempo de guerra, de toda coniribu-
cidén sobre bienes ralces o muebles adquridos
en virtud de esta Convencidn, y de toda clase
de contribuciones direcias o indirectas, gabe-
la, impuestos locales, u oiros gravamenes con
respecio a la posesién y uso del Canal y sus
accesorios, o de los edificios o consirucciones
o equipos o perienencias que le correspon-
dan, o a sus puertos y establecimientos mari-
#imos en cualquier parie de la Reptiblica y
en las tierras apartadas para los fines del Ca-
nal y sus accesorios.

La Republica de Nicaragua se compro-
mete a no establecer derechos de tonelaje,
anclaje, faro, muellaje o pilotaje, ni cualquier
oira carga sobre buques de cualquier clase,
ni sobre mercaderias o iripulaciones, pasaje-
ros, oro, plata, diamanies o cualesquier otros
objetos que pasen por el Canal; siendo todos
esos derechos en pro de ambos Gobiernos, en
su calidad de poseedores y administradores
en comiin del Canal y sus accesorios. Pero
las mercaderias cargadas o descargadas en
cualquier parte del Canal o sus accesorios,
que vengan de Nicaragua o esitén destinadas
para ella, y que se vayan a vender, pagaran
Jos derechos de exporiacién o importacién fi-
jados por las leyes fiscales de Nicaragua.

Articulo XII

Todos los objetos necesarios para la cons-
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truccidn y reparacién del Canal y sus acceso-
rios, podran ser imporiados sin gue se im-
pongan sobre ellos derechos ni conitribucio-
nes de cualquier clase por el Gobierno de Ni-
caragua, incluyéndose asi el hierro, acero, lo-
comotoras, carros, alambre e insirumentos
para telégrafos, remolcadores, dragas v bu-
ques, y oiras cosas que se puedan usar en
cualquier Hiempo en la consiruccidn, mejora,
ejecucidén o mantenimiento de la obra, o en
el mantenimiento o mejora de la misma des-
pués de su conclusidn; v durapie la cops_iruc—
cidn del Canal y sus accesorios, provisiones
de todas clases, sean personales u oiras, ex-
cepto los tabacos, licores alcohdlicos y vinos
que se usen por los empleados de la obra, se-
rén libres de todo derecho de aduana u otra
coniribucidn, pero iales provisiones no po-
drén ser vendidas a los gue no estén real-
mente empleados en la obra; tampoco po-
drén ser introducidas de contrabando ni ven-
didas en el interior.

Todos los buques al servicio del Canal y
Sus accesorios, con sSus equipos y enseres, que
llegaren a cualquier puerio de Nicaragua de
cualquier punto que sea, seran libres de todo
derecho y carga de puerio.

Articulo XIII

En consideracién de los precedentes arti-
culos, los Estados Unidos de América convie-
nen en suministrar el dinero y en consiruir
dicho Canal y sus accesorios, con inclusién,
si se estimare conveniente, del citado ferro-
carril v linea telegréafica, con fodos los asti-
lleros, esclusas, talleres mecanicos y de repa-
racién, anexos, mAquinas, depdsitos, eic.;
siendo el intento de este convenio que los Es-
tados Unidos de América construyan y com-
pleten el Canal con todo lo que le perienezca,
para el seguro v facil fransito de loz buques
va descritos, y para comunicacién de océano
a ocdano, y el cargo y reparacién gue se ne-
cesite, a su sdlo costo y sin gasito de parie del
Gobierno de Nicaragua.

Articulo XIV

Los Estados Unidos tendran la direccidn
exclusiva de la consiruccidn del Canal, ferro-
carril v linea telegréafica, en caso de que se
construyan, y seran invesiidos de todos los
derechos y poderes necesarios al efecto. El
manejo, conservacidén y proteccién del Canal
v sus accesorios, incluyéndose dicha linea de
ferro-carril y felégrafo, si se consiruyen, se-
réan confiados, bajo la inspeccidén general de
los dos Gobiernos, a una Junia de Adminis-
iracidn que se compondrd de seis miernbros,
tres de los cuales serén nombrados por el Pre-
sidente de los Estados Unidos por y con con-
sulia y consentimiento del Senado de dicha
Repitblica, cuando ese Cuerpo esté reunido,
v en caso de que el Senado no esié reunido,
los tres miembros serdn nombrados por el

Presidente, sujeto a la aprobacién del Senado
en su proxima sesidn, y ires por la Republica
de Nicaragua. Toda vacante que ocurra en-
ire los miembros de la Junta nombrada por
el Presidente de los Estados Unidos seréd lle-
nada por dicho Presidente de la manera de-
cretada en los Estados Unidos para llenar va-
canies en los empleos del Gobierno, y toda
vacanite que ocurra en los miembros de la
Comisién nombrada por el Presidente de Ni-
caragua serd llenada por dicho Presidente de
la manera establecida en Nicaragua para lle-
nar vacanies en los empleos del Gobierno.
Esta Junta serd nombrada ifan pronto como
el Canal esté listo para el trafico, v resolvera
toda cuestidon por mayoria de votos. El Pre-
sidente de la Comisién serd uno de los miem-
bros nombrados por el Presidente de los Es-
tados Unidos y serd designado para presidir
por dicho Presidente. En caso de empate el
Presidente tendrd doble voto. A esta Comi-
sion se le conferird la administracidén gene-
ral del Canal y sus accesorios, con inclusién
de dicho ferro-carril y linea felegrafica cuan-
do se hayan construido, v de todos los asun-
tos que se relacionen con la conservacién y
mejora de los mismos; fijard loz derechos y
dictari las medidas y reglamentos para su
manejo. Sus actos estardn siempre, sin em-
bargo, sujetos a un Directorio compuesto de
los Presidentes de ambag Reptiblicas, al cual
debera obedecer implicitamente. Dicha Jun-
ia de Administradores tendra el derecho vy el
poder de imponer y cobrar derechos sobre
los vapores, bugques y barcos de toda clase
que eniren en el Canal o en los puertios de
sus eniradas, y sobre pasajeros, mercancias,
y carga de toda clase, derechos de irénsito,
navegacidén, tonelaje, faros y derechos de
puerio, y tarnbién derechos de remolque, de
almacenaje, anclaje, muellaje y de hospital,
y todos los demas impuestos analogos.

El Gobierno de Nicaragua se comprome-
te a hacer cumplir las disposiciones de la
Junta de Adminisiradores como si fueran
emitidas por él mismo.

Los derechos anteriormente menciona-
dos seran iguales para los bugues de las par-
ies coniratantes, asi como para los de todas
las naciones, aunque los buques poseidos por
completo por ciudadanos de una de las par-
tes coniratantes que se dediquen al comercio
costanero, podran ser favorecidos.

Los buques de Nicaragua que usen sola-
mente una parte del canal, pagaran derechos
proporcionales, y no pagardn derecho algu-
no cuando el Canal use alguna parte de las
aguas que ya son navegables.

Articulo XV

Los libros y asuntos de dicha Junia de
Adminisiradores estardn sujetos a la inspec-
cién o examen que en cualquier tiempo orde-
nare el Presidente de una u otra Republica.
La Junta de Adminisiradores deber3, el dia

e 04

Digitalizado por: &

www.enriquebolanos.orgd

ENRIQUE BOLANOS
N D A C 1 o N


www.enriquebolanos.org

primero de Enero, Abril, Julio y Octubre de
cada afio, presentar al Presidente de cada Re-
publica un informe compleio de lo que ha
hecho durante el anierior irimesire, y el Pre-
sidente de cada Republica podra en cualquier
tiempo exigirle cualesquier oiros o ulteriores
informes que esitime convenientes.

La Junia de Adminisiradores estaria fa-
culiada para nombrar y remover itodos los
empleados ocupados en el Canal y sus acce-
sorios, el ferrocarril y la linea telegréafica in-
clusive, y podra dictar reglamenios para el
nombramiento y remocién de itodos los em-
pleados subalfernos.

Articulo XVI

Todos los productos del Canal y sus acce-
sorios, dicho ferro-carril y linea telegréfica
inclusive, se aplicaran:

lo. Al mantenimiento y mejora, si fue-
re necesario, de las obras, con inclusién de
los sueldos de la Junia de Administradores y
de todos los empleados v dependientes;

2o0. El sobrante se pagari a los dos Go-
biernos en la proporcidén siguiente, a saber:
a Nicaragua, una tercera parie, y a los Esta-
dos Unidos, las dos terceras partes. Cada
irimesire el dia primero de Enero, Abril, Ju-
lio y Octubre de cada aio, la Junta de Admi-
nistradores hara liquidacién de cuenias y pa-
gara el sobranie mencionado.

Articulo XVII

El Gobierno de Nicaragua concede a los
Estados Unidos durante la construccidn del
Canal y sus accesorios, y a la Junta de Admi-
nistradores de alli en adelante el derecho de
usar cualesquiera de los puerios de la Repu-
blica, abiertos al comercio, como lugares de
refugio para los buques al servicio del Canal
v sus accesorios, o para cualesquier otros bu-
ques que iengan derecho de pasar por el Ca-
nal y quieran anclar en dichos puerios; y es-
tos buques estaradn exentos de todo derecho
o impuesto por parte de la Republica de Ni-
caragua.

Articulo XVIII

Los Esiados Unidos rechazan franca-
mer.te cualquier intencién que iienda a me-
noscabar la soberania e independencia de
Nicaragua, o de engrandecerse a expensas de
ese Estado o de cualquiera de sus Republicas
hermanas de la América Central; por el con-
irario, desean fortalecer el poder de las Repii-
blicas libres, y promover y desarrollar su
prosperidad e independencia. Con este de-
Seo, se han unido con Nicaragua para la cons-
h:uccién de esta obra, que serad veniajosa no
sélo a las dos naciones mas intimamente in-
teresadas, sino también a itodas aquellas con
las cuales cultiven relaciones de amistad.

Articulo XIX

Si, en virtud de cualquier iratado exis-
tenie enire la Republica de Nicaragua y una
tercera poiencia, hubiere derechos o privile-
gios estipulados en favor de dicha tercera po-
tencia con respecto a una ruta interoceanica,
que no sean compatibles con los términos de
la presente Convencidén, la Republica de Ni-
caragua se compromete a ferminar tal irata-
do en debida forma, haciendo a dicha terce-
ra poiencia la notificacién estipulada, deniro
de dos meses contados desde la fecha del can-
je de ratificaciones del presente Tratado; y si
tal fratado entre Nicaragua y alguna fercera
potencia no tiene cldusula de terminacidn, la
Reptblica de Nicaragua se compromeie a
procurar su abrogacién o modificacién de tal
suerte que no havya conflicto con el presente
pacto, y los Estados Unidos interpondrén sus
buenos oficios, si se necesitaren, a fin de efec-
tuar dicha abrogacién o modificacién.

Artficulo XX

Los Estados Unidos de América se com-
prometen a comenzar los irabajos efectivos
del Canal deniro de dos afios contados des-
de el canje de ratificaciones de este Tratado,
v a completar el Canal deniro de diez afos
de haberlo comenzado, en defectio de lo cual
este Tratado caducari: queda convenido, sin
embargo, que si se presentaren obstaculos
insuperables que retarden la obra durante es-
te periodo, se prolongard en proporcién al
tiempo perdido en razdédn de iales obstaculos.
Y ademas, si al expirar los diez afios referidos,
no estuviere el Canal abierio para el comer-
cio enire ambos océanos, entonces, en consi-
deracién al gran capital empleado en la
obra, v a la buena fé y habilidad demosira-
das, vy también a las dificultades enconira-
das, se compromete la Reptiblica de Nicara-
gua a extender ese término hasta donde sea
justo y necesario.

Articulo XXI

Cualquier dificultad enire ambas partes
coniratantes se sometera al arbiiraje de una
potencia amiga, si se puede convenir en una;
o a falta de dicho convenio, cada parte su-
plicara a una Nacién amiga el nombramiento
de un Arbitro, y los &rbiiros asi nombrados
elegirdn un tercero. La decisién del poder
arbitro, o la mayoria de la Junta de Arbitros,
segtin sea el caso, serd final y definitiva.

Articulo XXII

los Estados Unidos ayudardn con sus
buenos oficios, si se desea, para conseguir la
unién de las cinco Reptiblicas de la América
Ceniral bajo un Gobierno representativo; y
una vez realizada la Unién de dichas Repu-
blicas en una sélo nacionalidad, la Republica
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de la América Ceniral tendrd los mismos de-
rechos y las mismas obligaciones gque tiene
Nicaragua en virtud de este Tratado.

Arficulo XXIII

Apareciendo que el estado financiero de
Nicaragua es préspero: que la Republica se
encuentra libre de deudas, y que necesita el
Gobierno concluir, tan pronto como sea posi-
ble, ciertos ferro-carriles deniro del territorio
de la Repuiblica, extender sus lineas telegra-
ficas y mejorar la navegacién del rio San
Juan, cuyas obras coniribuiran a la pronta y
favorable consiruccién del Canal, el Gobierno
de los Estados Unidos se compromete a pres-
tar al Gobierno de Nicaragua la cantidad de
cuairo millones de pesos, que deberén ser in-
vertidos en las obras arriba enurmeradas. Da
esta cantidad un millén de pesos serd paga-
do en la ciudad de Washingion dentro de no-
venta dias contados desde el canje de lag rati-
ficaciones de esia Convencidn, vy los restanies
ires millones en pagos parciales de guinien-
tos mil pesos cada seis meses después, hasta
que ioda la cantidad haya sido pagada; pero
la falta de pago de una de estas sumas, por
accidentes, o por falta de accién del Congre-
so en las fechas exactas aqul especificadas,
haciéndose tales pagos en seguida de buena
fé, no afectar4d de manera alguna las oiras
obligaciones estipuladas en este Conirato.

El Gobierno de Nicaragua se comprome-
te a reembolsar al Gobierno de los Estados
Unidos la cantidad expresada con las uiilida-
des liquidas del Canal perienecientes a Nica-
ragua, hasia que la deuda coniraida sea ex-
tinguida, con intereses a razén de ires por
ciento al afio, desde la fecha en gue Nicara-
gua haya recibido log diferentes pagos, v la
Reptblica de Nicaragua podra votar anual-
mente, por medio de su Congreso, una suma
adicional de las rentas generales de la Repu-
blica para consignarla al pago de este prés-
tamo y para ayudar a su mas pronta extin-
cidn,

Ademsis, el Gobierno de Nicaragua, al
comprometerse al pago de dicho empréstito,
se obliga a considerarlo hasta su extincidn,

1901

con los intereses que van especificados, co-
mo una hipoteca sobre todos los derechos de.
Nicaragua en el Canal y sus accesorios y en-
seres, debiendo continuar esta hipoteca hasta
la cancelacién de la cantidad adelantada,
con sus infereses, pero no ha de exigirse el
pago hasta diez afios después de haberse
completado y abierto el Canal al comercio.

Articulo XXIV

Ni una ni oira de las partes coniratan-
tes, venderd, iraspasarid ni de oira manera
enagenara o permitird que se le prive de su
interés, derecho o propiedad (ni de parte al-
guna de ellos} en o a dicho Canal, ferro-ca-
rril o linea telegrafica, en caso de que se
construyan, ni de sus pertenencias o acceso-
rios, ni de parte alguna de ellos, ni de cual-
quiera de las obras o establecimientos perte-
necientes a los mismos, sin el consentimiento
de la oira parie, manifestado por decreto le-
gislativo.

Arficulo XXV

Esie Tratado queda concluido sujeto a
la ratificaciéon de la autoridad constitucional
competente de cada una de las partes conira-
tantes, v a las disposiciones legislativas que
sean necesarias para llevarlo a efecto.

Sera ratificado i1an pronto como sea po-
sible, pero deniro de dos afios de su fecha.
Sus ratificaciones serdn cambiadas en la ciu-
dad de Washington deniro de seis meses con-
tados desde la emisidn por los respectivos
Cuerpos Legislativos de las disposiciones le-
gales necesarias.

En fe de lo cual los infrascriios Plenipo-
tenciarios, han firmado el presente Tratado y
puesto en €l los sellos de sus armas.

Hecho, por duplicado, en los idiomas es-
paiiol e inglés, en Washingion, este dia pri-
mero de Diciembre del ano de Nuestro Se-
flor mil ochocientos ochenta y cuatro.

JOAQUIN ZAVALA (L.S.)
FREDRK I. FRELINGHUYSEN (L.S.)

SANCHEZ-MERRY

El Tratado Sdnchez-Menry, firmade por el Ministro de Relaciones Exteriores del
Presidente Zelaya, don Fernando Sénchez, con el Ministro Americans en Managua,
Mr. William M. Merry, viene a ser una especie de confirmacién y ampliacién del Pro-
tocolo suscrito el 1° de Diciembre de 1990 entre el Secretario de Estado Mr. John Hay
y el Minisire de Nicaragua en Washington, don Luis F. Corea.
partes Unicamente se chligaban a enfrar en negociaciones cuando se resolviera la

construccion del canal.

R Y S

En ese Protocolo las
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En ese Tratado se estipuld que el canal sexia poseido y administrado exclusi-
vamente por los Estados Unidos, que Nicaragua recibiria un pago de $ 6,000.000.00
y que habria una zona de 6 millas de ancho alrededor del canal.

El tratado Sdnchez-Merry no fué aprobado por el Senado Americano por estarse ce-
lebrando en la misma época negociaciones con la compaiiia francesa que habia co-
menzado a construir el canal de Panamd, y haberse llegado poco después a un

acuerdo con ella.

Los Estados Unidos de Ameérica y la Re-
publica de Nicaragua, deseosos de asegurar
la consiruccién de un Canal para buques, que
una.los Océanos Aflantico y Pacifico, han re-
suelio concluir un Proiocolo de Convencién
ad referendum, para ese objeto; y al efecto, su
Excelencia el sehior William Lawrence Merry,
Enviado Exiraordinario y Minisiro Plenipo-
tenciario de los Estados Unidos en Nicaragua,
v Su Excelencia el sefior doctor don Fernando
Sanchez, Minisiro de Relaciones Exteriores de
Nicaragua, han convenido en los articulos si-
guientes:

Articulo I

La Reptblica de Nicaragua conviene en
arrendar a perpetuidad a los Estados Unidos
el derecho de construir, poseer y explotar un
Canal para bucques a iravés del ferritorio de
Nicaragua, con el objeio de unir los Océanos
Afldntico y Pacifico.

Los Estados Unidos garantizan a perpe-
tuidad, la soberania, la independencia vy la
integridad de todo el territorio de la Repu-
blica de Nicaragua.

Ningin cambio en el Gobierno o en las
leyes o en los Tratados de Nicaragua podrj,
sin el consentimiento de los Estados Unidos,
afectar algunos de los derechos que los Esta-
dos Unidos adquieran por el presenie Proto-
colo de Convencién o por estipulacién de al-
gun Traiado enire los dos paises que exista
actualmenie o pueda existir en adelante so-
bre la materia objeto del presente Protiocolo
de Convencién.

Ariiculo II

La concesién hecha a los Estados Unidos
en el articulo precedente, incluye el derecho
de consiruir, poseer y explotar dentro de la
zona arrendada, los ferrocarriles y telégrafos
consiruidos por ellos y de levantar los edifi-
Clos, talleres y oiras obras que puedan ser
utiles en la consiruccién y explotacién del Ca-
nal; y iales ferrocarriles, telégrafos, edificios,
lalleres y demas obras, ser&n consideradas
como parte del Canal para los efectos de este
Protocolo de Convencién.

La linea del Canal se exitenderd en el
mar Caribe y en el Océano Pacifico, hasta la
distancia de una legua marina de la linea

marcada por la baja marea en las respecti-
vas costas.

Articulo III

Los Estados Unidos, cuando el Congreso
haya emitido la ley para llevar a efecto este
Proiocolo de Convencién, procederan sin de-
mora, a su costa vy sin ningtn gasto por parte
de Nicaragua, a construir el Canal en la ruta
que determinen ser la més praciicable, vy ten-
dran el derecho de usar sin cosio alguno las
aguas, piedras, barro, tierras u oiros materia-
les pertenecientes a Nicaragua, que puedan
necesitarse y estén en terrenos nacionales.

Por la presenie se declara que el Canal
es obra de utilidad publica.

Ni el Gobierno de Nicaragua, ni sus auto-
ridades, pondréan obsticulos o impedimento
a los Estados Unidos, ya sea en las exploracio-
nes y estudios preliminares o en la obra de
construccion, o en el manejo, dominio (con-
irol) y preservacidén del Canal cuando esté
concluido.

Articulo VI

Los Estados Unidos ftendran el derecho de
hacer excavaciones y de levantar malecones
v de estancar corrienies a la profundidad o
altura gue en su opinidn sea necesaria para
la debida y segura consiruccidn, explotacién
y preservacién del Canal y para el conirol de
las aguas que le perienezcan.

Si en la consitruccién o explotacién del
Canal o en alguna de las obras con él cone-
xionadas, algunos tferrenos nacionales o de
particulares fueren inundados, no se hara re-
clamo a los Estados Unidos por lo que respec-
ta a los terrenos nacionales ni se permitird
que el reclamo de una persona privada, oca-
sionado por la inundacién de las tierras, im-
pida o demore a los Estados Unidos la cons-
truccién o explotacién del Canal, o de alguna
obra con él conexionada; pero los Estados
Unidos se obligan a indemnizar, observando
las formalidades establecidas, por las obras
que hagan inadecuados los terrenos particu-
lares para el uso especial a que los destinaba
su duefio, como se dispone en el articulo VI
de este Protocolo de Convencién.

Cuando esté determinada la ruta del Ca-
nal, todo el a&rea de tierra y agua situada a
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cada uno de sus lados, hasta la distancia de
tres millas del centro, constituird un distrito
cque se Namarad Disirito del Canal, hasta que
pueda prestar su asentimiento Nicaragua, la
que lo arrienda ahora en toda la parte del
drea que queda dentro de su limite. El Dis-
irito del Canal se extenderd a la distancia de
una legua marina de la baja marea, en el
mar Caribe y en el Océano Pacifico y com-
prendera las partes del rio San Juan, del La-
go de Nicaragua y de los territorios adyacen-
tes, que queden incluidos deniro de los limi-
tes mencionados.

Si alguna linea de ferrocarril o telégrafo,
consiruida en conexién con el Canal, esiu-
viere en algiin lugar fuera del Distrito del Ca-
nal, tal linea serd protegida bajo todos con-
ceptos hasta una distancia de cien pies por
cada lado, por las disposiciones de esie Pro-
tocolo de Convencidn referentes al Distrito
del Canal; pero esa linea o lineas ya sean fe-
legréaficas o ferroviarias, ian luego cormo se
termine la comstruccién del Canal, pasaran a
ser propiedad exclusiva del Gobierno de Ni-
caragua sin reiribucién de ninguna especie
por parte de éste.

Ariiculo VI

Cuando el Distrito del Canal esté esiable-
cido, el Gobierno de los Estados Unidos pro-
veerd al Gobierno de Nicaragua de un mapa
en que aparezcan los expresados limites de-
marcados por este Protocolo de Convencién;
v como consecuencia, los derechos de enira-
da, ocupacién y uso de los ferrenos y aguas
comprendidas en ese Disirito, se consideraran
concedidos en arrendamiento perpetuo a los
Estados Unidos para la construccion del Ca-
nal. Las areas de ferrenos y aguas antes ex-
presadas que formen parte del dominio pu-
blico de Nicaragua, pasaran al uso y control
de los Estados Unidos sin costas o dahos de
ninguna especie. Si alguna de esas &reas
fuere a la fecha del canje de las ratificacio-
nes de este Proiocolo de Convencion, propie-
dad de personas particulares o de corporacio-
nes por cualquier titulo legal y equitativo, los
Estados Unidos deberan adquirir dichas Areas
de terrenos por compra a los propietarios, o
no obteniéndolas, procederan de acuerdo con
las leyes de Nicaragua y en nombre de esta
Reptublica a su expropiacién,

Con el objeto de fijar la indemnizacién
que deben pagar los Estados Unidos en los
casos de expropiacién a que se refieren los
articulos IV y VI del presente Protfocolo de
Convencién, se nombrara una Comisién Mix-
ta de cuatro peritos jurisconsulios de repuia-
cidn, designados dos por cada parie para va-
lorar y fijar los dafios que los Estados Unidos
deben pagar.

Los procedimienios y reglas a que debe
atenerse la Comisién para recibir a pruebas,
tramitar y fallar los casos de apropiacién y
adjudicacién de los perjuicios, seran los que

prescriben las leyes de Nicaragua. Para el
caso de desacuerdos sobre el monto de los
perjuicios que deben adjudicarse en algin
caso deferminado, designarén los dos gobier-
nos un arbifrador que dara el fallo. Si los
Gobiernos no se avinieren en la designacidn
del arbitrador, éste serd nombrado conforme
las leyes de Nicaragua. Todos los fallos de
la mavoria de la Comisidn o del arbitrador
seran definitivos e inapelables. La Comisiéon
llevara un regisiro de sus actos, del cual man-
dara una copia a cada Gobierno., Tendra su
asiento en Managua o en cualguiera oiro
punto de Nicaragua que estime conveniente.

Articulo VII

1a soberania de Nicaragua y las leyes
de la Republica tendrén pleno vigor en el
Digtrito del Canal; pero los Estados Unidos es-
tédn autorizados y ifienen faculiad de usar en
él su policia civil, v cuando fuere necesario,
sus fuerzas navales y militares para la pro-
teccidn del Distrito del Canal y de iodas las
personas y buques que en él naveguen o es-
tén a su servicio, lo mismo que para la con-
servacién de la paz y el orden.

Articulo VIII

Los juicios civiles y las causas por deli-
tos y faltas cometidos en la Zona arrendada
seradn sometidos a los Tribunales y leyes de
Nicaragua.

Articule IX

Se establecerd un puerto libre para el
iransito en las eniradas del Canal en el mar
Caribe vy en el Océano Pacifico, bajo la pro-
teccidén de los Estados Unidos y sujetos a los
reglamenios de puerios y a los de anclaje,
faro y pilotaje que se adopten por los Estados
Unidos con aprobacién del Gobierno de Ni-
caragua.

Sélo Nicaragua puede esiablecer Adua-
nas en esos puertos y en iodos los puntos que
crea conveniente a lo largo de la ruta del Ca-
nal para el cobro de los derechos de las mer-
caderias que se consuman en la zona arren-
dada o que se imporien o exporien de la Re-
publica. Quedan exentos de derechos los ob-
jetos v maquinarias que el Gobierno de los
Estados Unidos introduzca en la zona arren-
dada para el uso exclusivo de sus irabajado-
res en la obra del Canal.

Los buques mercantes y de guerra de to-
das las naciones pasarin libremente en v a
través del canal sin desigualdad de portazgo
u oiros impuestos, sujetos a las leyes y regla-
menios establecidos por los Estados Unidos
para asegurar aquel fin.

Los buques de propiedad de los Estados
Unidos o de sus ciudadanos y los bucgues de
propiedad de Nicaragua o de sus ciudadanos
podran navegar libremente en cualquier par-
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te del Lago de Nicaragua dentro de la zona
arrendada y sus capilanes podrdn enirar y
atracar en él sus buques, entendiéndose que
no pueden infringirse las leyes de Nicaragua
concernientes 2l comercio de cabolaje y que
deben pagarse los derechos ordinarios de
puerios.

En caso de algin accidente ineviiable
como la descomposicidn de maquinas o gue
por vientos fuertes los buques se vean obli-
gados-a desviarse de la zona arrendada, po-
dran navegar en el Lago de Nicaragua, pero
sin tocar en los puertos del expresado Lago
y debiendo volver a la zona del Canal tan
luego como cesen las causas que los obliga-
ron a desviarse. La anterior estipulacién no
comprende los buques de guerra americanos,
los que pueden en iodo tiempo y en visita ofi-
cial navegar en el Lago de Nicaragua y arri-
bar a sus puertos.

Arficulos X

Los Estados Unidos iendran siempre el
derecho libre e incuestionable de iniroducir
a la zona arrendada sus fuerzas de mar y
tierra y de adopiar las medidas que sean ne-
cesarias para la proteccién del Distriio del Ca-
nal y de sus derechos en él. En cuanto a la
soberania, independencia e integridad de la
Reptblica de Nicaragua, los Estados Unidos
deberdn concurrir a su defensa tan luego
sean requeridos por el Gobierno de Nicara-
gua.

Los Estados Unidos y Nicaragua convie-
nen en que salvo las estipulaciones del pre-
sente Protocolo de Convencidn, las disposicio-
nes del Tratado de Constantinopla de 29 de
Octubre de 1888 relativas al Canal de Suez y
expresadas a continuacién formaran las ba-
ses en que descansara la neutralidad del Dis-
irito del Canal, a saber:

lo. El Canal nunca sera blogueado ni
se podrad ejercer en él ningiin derecho de
guccairra ni cometerse ningtn acto de hostili-

ad.

2o0. Los buques de guerra de un belige-
rante no podran reavituallarse ni tomar pro-
visiones en. el Canal, salvo en cuanito sea es-
irictamente necesario, y el transiio de dichos
buques a través del Canal se efectuara con la
menor demora posible, de conformidad con
los reglamentos vigentes y sélo con los retar-
dos que puedan resultar de las necesidades
del servicio.

Las presas estaran en todo respecto bajo
las mismas reglas que los buques de guerra
de los beligerantes.

30. Ningun beligerante embarcard vy
desembarcara tropas, municiones o materia-
les de guerra en el Canal, excepto en caso de
Impedimento accidental del transilo, y en ial
caso se coniinuard el irénsifo con 1oda la
Prontitud posible.

_4o. Las disposiciones de este articulo se
aplicaréan a las aguas adyacentes del Canal

deniro\ de ires millas marinas de cada exire-
mo. Los buques de guerra de los beligeran-
tes no podran permanecer en dichas aguas
més de veinticuairo horas a la vez, salvo el
caso de accidente, v en ial evento, partiran
tan pronio como sea posible; pero un buque
de guerra de un beligerante no partird den-
tro de las veinticuairo horas siguientes a la
partida de un buque de guerra del oiro be-
ligerante.

50. El implantio, establecimiento, edifi-
cios y todas las obras necesarias para la cons-
truccién, mantenimiento y explotacién del Ca-
nal, se considerardn como parte de €l para
los efectos de esia Convencidon; y ifanio en
tiempo de guerra como en fiempo de paz go-
zardn de compleia inmunidad de ataques o
dafios por los beligerantes, y de actos dirigi-
dos a mermar su utilidad como parie del
Canal.

Articulo XI

Nicaragua, por la presenie, renuncia y
trasfiere a los Estados Unidos, los derechos,
poderes vy faculiades que existan a su favor
originadas de cualquier concesién o concesio-
nes hechas por ella con anterioridad al lo. de
Enero de 1899 para la consiruccién del Canal
para buques a iravés de su territorio con ple-
nos poderes para demandar y exigir cada
uno y todos los derechos que Nicaragua ten-
ga y pueda tener segun sus leyes en lo rela-
tivo a dichas concesiones, excepiuando lo que
tenga ya recibida y posee Nicaragua de las
coniratas anteriores para la apertura de un
Canal por esta Republica.

Articulo XII

Deniro de los noventa dias después del
canje de las ratificaciones de esie Protocolo
de Convencidn, los Estados Unidos pagaran
en Washington al Gobierno de Nicaragua la
suma de seis millones de pesos (€ 6,000.000.-
00) en moneda de oro de los Estados Unidos.

Articulo XIII

Aunqgue Nicaragua cree en justicia no fe-
ner por ahora que reconocer ninguna recla-
macién a ciudadanos de los Estados Unidos,
acepia con todo qgue los Estados Unidos se
comprometan a relevarle de cualquier res-
ponsabilidad que pudiera ocasionarle; y ellos
también se obligan por su propia cuenta a
fijar y pagar bajo los principios de justicia y
equidad los reclamos que se hayan originado
con anterioridad a la fecha del canje de las
ratificaciones de este Protocolo de Conven-
cién.

Arficulo XIV

Esie Proiocolo de Convencidn iendra
efecto inmediatamenie después del canje de
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las ratificaciones; y salvo su enmienda y
abrogacién, por muiluo consentimienio de
las partes serd perpetuo.

ré sometido a la aprobacién de los respecti-
vos Poderes de ambos paises.
En £é de lo cual firmamos este Proiocolo

de convencién, vy lo sellamos ¢on nuesiros
respectivos sellos, en Managua, a los nueve
(9) dias del mes de Diciembre de mil nove-
cientos uno (1901). ‘

WILLIAM LAWRENCE MERRY
FERNANDO SANCHEZ

Las ratificaciones serdn canjeadas en
Washington o en Managua, tan pronio como
sea posible.

{Sello)
(Sello)

Articulo XV

El presente Protocolo de Convencion se-

1913

CHAMORRO-WEITZELL

El Tratado Chamorre-Weiizell fue suscrito en Managua por el Miro. de RR. EE.
de Nicaragua don Diego Manuel Chamorro y por el Miro. Americano acreditado en
Managua Mr. George T. Weitzell, el 8 de febrero de 1913. Este Tratado estuvo pen-
diente de aprobacién en el Senado Americano por algin tiempo durante el cual per-
dié el poder el Partido Republicano en los Estados Unidos y fue electo Presidente
Woodrow Wilson quien nombrd Secretario de Esiado a Mr. Bryan. El Tratado cele-
brado en Managua habia sido auspiciado por el Gobierno de Taft siendo Mr. Knox
Secretario ce Estado, ambos Republicanos y no tenia buen ambiente bajo el nuevo
régimen democrdtico el cual empezd repudiando la politica del délar y a todo acto
de lo Administracién pasada. El leader democrético del Comité de Relaciones del Se-
nado era el Senador Bacon quien dirigia una oposicién sistemdtica democrdtica contra
todos los actos del Gobierno Republicano anterior. Esta es la verdadera explicacién
politica por la gue no fue aprobado el Tratude Chamorro-Weiizell en el Senado

Americano.

T

El Gobierno de los Estados Unidos de
América y el Gobierno de Nicaragua, anima-
dos del deseo de fortalecer su antigua y cor-
dial amistad por la més sincera cooperacidon
en iodos los fines de interés y veniajas mu-
tuas a ambas naciones y deseoso el Gobierno
de Nicaragua de promover por icdos los me-
dios el desarrollo econdmico v la prosperidad
del pais bajo un Gobierno ordenado y legal
y mediante el mantenimienio de sus dere-
chos  asegurados por las Convenciones de
Washingion; y estando el Gobierno de los Es-
tadog Unidos en perfecio acuerdo con esias
miras y deseando prestar al Gobierno de Ni-
caragua el propio auxilio en estos propésitos
como iambién en el fomento de varias obras
publicas y medidas conducentes al bienestar
v desarrollo econdémico del pais; y siendo el
anhelo de ambos Gobiernos confirmar el
principio del primer parrafo del Protocolo del
lo. de Diciernbre de 1900, y de proveer a la
posible futura consirucciéon de un canal inter-
ocednico por la via del rio San Juan y del
Gran Lago de Nicaragua u oira ruta en terri-
iorio nicaragliense, cuando quiera que la

|

consiruccién de dicho canal se estime conve-
niente a los intereses de ambos paises; y de-
seando el Gobierno de Nicaragua facilitar en
todo lo posible el buen éxiio en la consiruc-
cién y el mantenimiento y servicio del men-
cionado canal y también el mantenimiento y
servicio del canal de Panama3, los dos Gobier-
nos han resuclio celebrar una convencién a
estos fines v consiguientemente han nombra-
do sus Plenipotenciarios, el Gobierno de los
Estados Unidos a George T. Weitzell, Enviado
Extraordinario y Minisiro Plenipoienciario de
los Estados Unidos de Ameérica vy el Gobierno
de Nicaragua a Diego Manuel Chamorro, Mi-
nisiro de Relaciones Exteriores de la Republi-
ca de Nicaragua, quienes habiéndose presen-
tado mutuamente sus respectivos plenos po-
deres que encontraron en buena y debida
forma, han convenido y estipulado lo si-
guiente:

Articulo 1

El Gobierno de Nicaragua concede a per-
petuidad al Gobierno de los Estados Unidos
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los derechos exclusivos y saneados necesarios
y convenientes para la construccidn, servicio
v manienimienio de un canal interoceénico
por la via del rio San Juan y del Gran Lago
de Nicaragua, o por oira ruia cualquiera en
territorio nicaragiiense, debiendo fijarse los
detalles de las condiciones en las cuales di-
cho canal seré consiruido, servido y manteni-
do por muiluo eniendimienio enire ambos
Gobiernos cuando quiera que la consiruccién
del mencionado canal sea resuelia.

Articulo II

Para facilitar la proteccidén del canal de
Panamad, y al canal y ruta del canal asi como
a los derechos considerados en la presente
Convencién y para que el Gobierno de los Es-
tados Unidos pueda dictar cualesquiera me-
didas o auxiliar al Gobierno de Nicaragua con
aquellas que fueren necesarias para los fines
aqul expresados, el Gobierno de Nicaragua,
por esie acto, da en arriendo por noventa y
nueve afos al Gobierno de los Estados Uni-
dos, las islas del mar Caribe llamadas “Great
Corn Island” y "Little Corn Island', v convie-
ne en que, a la fecha, y en un sitio dado del
Golfo de Fonseca, designado por el Gobierno
de los Estados Unidos, el Gobierno de los Es-
tados Unidos tendra el derecho de establecer,
servir y mantener por noventa y nueve aios
una base naval.

El CGobierno de los Esiados Unidos fen-
dra la opcién de renovar una o ambas de
las congesiones antes dichas contienidas en
esie articulo a la expiracién de los expresa-
dos noventinueve anos.

Articulo III

El Gobierno de Nicaragua concede por
este acto a perpetuidad al Cobierno de log
Estados Unidos el derecho de navegacién a la
marina mercantie de los Estados Unidos para
dedicarse al cabotaje en Nicaragua, bien sea
por la via del canal antes mencionado o por
oira cualquiera, con el derecho de embarcar

1914

o desembarcar ioial o parcialmente en todos
los puertos de Nicaragua en los viajes de sus
barcos que gozarédn de idénticas condiciones
a las que Nicaragua impone a sus ciudada-
nos y a sus barcos.

Articulo IV

En consideracién a las estipulaciones an-
teriores y a los fines de esia Convencidén el
Gobierno de los Estados Unidos pagara a be-
neficio del Gobierno de Nicaragua la suma
de ires millones de pesos de la moneda ame-
ricana corriente y de su actual peso y pure-
za, pago que se haréd como depositario a una
corporacidén bancaria americana designada
por el Secretario de Estado de los Estados Uni-
dos, v se empleard en la consiruccién de
obras publicas o en provecho de la instruc-
cién publica o en el desarrollo de la prospe-
ridad de Nicaragua en la manera que se de-
termina por las dos alias partes coniraiantes,
debiendo efectuarse dicho empleo por drde-
nes libradas por el Minisiro de Hacienda y
aprobadas por el Secretario de Estado de los
Estadeos Unidos o por la persona que él de-
signe.

El pago antes dicho se hara deniro de
un ano después de la fecha del canje de las
ratificaciones de esta Convencidn.

Articulo V

Esta Convencién serd ratificada por las
allas partes coniratantes segun sus leyes res-
pectivas y las ratificaciones se canjearédn en
Washingion tan luego como fuese posible.

En fe de lo cual, nosotros los respectivos
Plenipotenciarios hemos puesto nuesiras fir-
mas y sellos.

Hecho en duplicado en los idiomas in-
glés y espafiol, en Managua, el dia ocho de
Febrero de mil novecientos irece.

DIEGO M. CHAMORRO GEORGE T. WEITZELL
(L.S.) (L.S.)

CHAMORRO-BRYAN

Los derechos exclusivos y propietarios, necesarios y convenientes, significan,
segun el criterio y la opinién de Estados Unides, expresada por el Presidente Taft en
el Senado Americano y en nota oficial del Secretario de Estados Unidos Lansing *la
opcion exclusiva a perpetvidad para construir un canal interocednico por la ruta de

Nicaragua:

El texto oficial del Tratado en espaiiol dice:

pietarios
do traducir algunos.

” y no “Los derechos de exclusiva propiedad

“Los derechos exclusivos y pro-
7 como lo han pretendi-
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Los Estados Unides de América nunca ha pretendido que ha comprado terre-
no, ni puede interpretarse de esta manera el Tratado, puesto que no se ha defer-

minado porcién de terreno.

No puede darse a este Tratado y muchisimo menos por nicaragiienses una in-
terpretacién mds onerosa para Nicaragua que la interpretacién que le da la misma
parte coniratante, los Estados Unidos de América.

El Senado y CAmara de Diputados de la
Republica de Nicaragua

Decreta:

Articulo lo. Ratificase con las modifica-
ciones contenidas en la presente ley, la Con-
vencién celebrada el 5 de Agosio de 1914 en
la ciudad de Washington, enire la Reptiblica
de Nicaragua y los Estados Unidos de Norte-
américa, por medio de los respectivos pleni-
poienciarios, General don Emiliano Chamo-
rro y el seiior William Jennings Bryan, la
cual se compone de cuairo articulos, y su te-
nor es como sigue:

El Gobierno de Nicaragua y el Gobierno
de los Estados Unidos, esitando animados del
deseo de fortalecer su antigua y cordial amis-
tad por medio de la més sincera cooperacién
para todos los objetos de su muiua veniaja
e interés; y de proveer para la posible y fu-
tura construccién de un canal interocednico
por la via del rio San Juan vy el Gran Lago de
Nicaragua, o por cualquier ruta scobre el te-
rritorio de Nicaragua, cuando guiera dque el
Gobierno de los Estados Unidos juzgue la
consirucecién de dicho canal conducente a los
intereses de ambos paises, v el Gobierno de
Nicaragua, deseando Iacililar de fodos los
modos posibles el feliz manienimienio y ope-
racién del Canal de Panama, ambos Gobier-
nos han resuelio celebrar una convencién pa-
ra estos fines, v en consecuencia, han nom-
brado sus respectivos Plenipotenciarios:

El Presidente de Nicaragua, al General
don Emiliano Chamorro, Enviado Exiraordi-
nario y Ministro Plenipotenciario de Nicara-
gua en los Estados Unidos, y El Presidente de
los Estados Unidos, al Honorable William Jen-
nings Bryan, Secretario de Esiado,

Quienes, habiéndose exhibido sus respec-
tivos plenos poderes, enconirados en buena y
debida forma, han convenido y celebrado los
siguientes arficulos:

Articulo I.—El Gobierno de Nicaragua

concede a perpeiuidad al Gobierno de los Es-
tados Unidos los derechos exclusivos y propie-
iarios, necesarios y convenientes para la cons-
truccidn, operaciéon y mantenimiento de un
canal interoceénico por la via del Rio San
Juan y el Gran lLago de Nicaragua, o por
cualquier ruta sobre el territorio de Nicara-
gua, debiéndose convenir por ambos Gobier-
nos los detalles de los términos en que dicho
canal se consiruya, opere y mantenga, cuan-
do el Gobierno de los Estados Unidos nofifi-
que al Gobierno de Nicaragua su deseo o in~
tencién de construirlo.

Arficulo II.—Para facilifar la proteccidén
del Canal de Panamé v los derechos propie-
tarios concedidos al Gobierno de los Estados
Unidos en el articulo anterior, y también pa-
ra poner a los Estados Unidos en condiciones
de fomar cualguier medida necesaria para
los fines indicados aquy, el Gobierno de Nica-
ragua por la presente arrienda por un iérmi-
no de novenia y nueve afios (99) al Gobier-
no de los Estados Unidos las islas en el Mar
Caribe conocidas con el nombre de Great Corn
Island v Litile Corn Island; y el Gobierno de
Nicaragua concede ademés al Gobierno de
los Estados Unidos por igual término de no-
venta y nueve anos {99) el derecho de esta-
blecer, operar y mantener una base naval en
cualquier lugar del territorio de Nicaragua
bafiado por el Golio de Fonseca, que el Go-
bierno de los Estados Unidos elija. El Go-
bierno de los Estados Unidos iendra la op-
cién de renovar por oiro término de novenia
v nueve anos {99) los anteriores arriendos vy
concesiones al expirar sus respectivos térmi-
nos. Expresamente queda convenido que el
terriforio arrendado y la base naval que se
manienga por la mencionada concesién es-
taran sujetos exclusivamente a las leyes y so-
berania de los Estados Unidos durante el pe-
riodo del arriendo y de la concesidn, v del de
su renovacién o renovaciones.

Articulo III.—En consideracién de las
anteriores estipulaciones y para los propési-
tos considerados en esta Convencidén, y con
el objelo de reducir la deuda actual de Nica-
ragua, el Gobierno de los Estados Unidos, en
la fecha del canje de ratificacidn de estia
Convencidén, pagari a favor de la Republica
de Nicaragua la suma de ires millones ...
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(3,000.000.00) de pesos oro acuiado de los
Estados Unidos del actual peso y pureza, que
se depositara a la orden del Gobierno de los
Estados Unidos, para ser aplicada por Nica-
ragua en el pago de su deuda.

Articulo IV.—Esia nueva Convencién se-
ra ratificada por las Alias Partes Coniratan-
tes de acuerdo con sus leyes respectivas, vy
las ratificaciones se canjearan en Washington
tan pronio como sea posible.

En fe de lo cual, nosotros los respectivos
Plenipotenciarios firmamos vy sellamos.

Hecho en duplicado en los idiomas espa-
fiol e inglés; a los 5 dias del mes de agostio
de mil novecientos catorce.

EMILIANO CHAMORRO
WILLIAM JENNINGS BRYAN

(Sello)
{Sello)

El Presidente de la Republica,

Habiendo examinado afentamente la
Convencidén celebrada el 5 de agosio de 1914
en la ciudad de Washington, entre las Rept-
blicas de Nicaragua v los Estados Unidos de
Norteamérica, por medio.de los respectivos
Plenipctenciarios, General don Emiliano Cha-
morro y el sefior William Jennings Bryan, vy
encontrando dicha Convencién enteramenie
ajustada a las instrucciones gue sé cornuni-
caron al efecio al represeniante de Nicara-
gua,

Acuerda:

lo.—Apruébase en iodas sus paries los
cuatro articulos de que consta la Convencidn
celebrada en la ciudad de Washington el dia
5 de Agosto de 1914, enire las Repiiblicas de
Nicaragua y la de los Estados Unidos de Nor-
te América, por medio de los Plenipotencia-
rios respeciivos, General don Emiliano Cha-
morro y el senor Williamn Jennings Bryan.

2o0.—La Convencién aprobada se elevara
al conocimiento del Congreso Nacional para
la ratificacién de ley.

Comuniquese — Palacio del Ejecutivo —
Managua, 10 de enero de 1916 — (L.S.) DIAZ
El Ministiro de Relaciones Exteriores — (L.S.)
CHAMORRO.

Articulo 20.—El artficulo I de la Conven-
cién se leera asi:

“El Gobierno de Nicaragua concede a
perpetuidad al Gobierno de los Estados Uni-
dos, libre en todo itiempo de toda tasa o cual-
quier oiro impuesto publico, los derechos ex-
clusivos y propietfarios, necesarios y conve-
nientes para la consiruccién, operacién vy
manfenimiento de un canal inieroceanico por
la via del rio San Juan el Gran Lago de Ni-
caragua, o por cualquier ruta sobre el terri-
torio de Nicaragua, debiéndose convenir por
ambos Gobiernos los detalles de los términos
en que dicho canal se consiruya, opere y
mantenga, cuando el Gobierno de los Esia-
dos Unidos notifique al Gobierno de Nicara-
gua su deseo o intencién de consiruirlo”.

El Articulo III de la Convencidon se leerd asi:

"En consideracién de las anteriores esfi-
pulaciones y para los propdsitos considera-
dos en esta Convencién, v con el objeto de re-
ducir la deuda actual de Nicaragua, el Go-
bierno de los Estados Unidos, en la fecha del
canje de ratificacién de esta Convencidn, pa-
gara a favor de la Republica de Nicaragua la
suma de tres millones { 3,000.000.00) de pe-
sos oro acuiado de los Estados Unidos del
actual peso y pureza, que se depositaran a la
orden del Gobierno de Nicaragua en el Ban-
co o Bancos o Corporaciones bancarias que
designe el Gobierno de los Estados Unidos pa-
ra ser aplicados por Nicaragua en el pago
de su deuda u oiros fines de interés publico
que promuevan el bienestar de Nicaragua en
la manera en que sea convenido por las dos
Alias Partes Contratantes; todos los dichos de-
sembolsos deberdn hacerse por érdenes libra-
das por el Ministro de Hacienda de la Repu-
blica de Nicaragua y aprobados por el Secre-
tario de Estado de los Estados Unidos o por
la persona que él designe.

Dado en el Salén de Sesiones de la Ca-

mara del Senado — Managua, sieie de abril
de mil novecientos dieciséis — R. CHAMO-
RRO, S.S. — (f) H. JARQUIN, S.S. — ({f)
J. L. SALAZAR, S.S, — (Aqui un sello).

Al Poder Ejecutivo — Cémara de Diputa-
dos — Managua, 12 de abril de 1916 — (f)
César Pasos, D.V.P. — (f} J.L.ZELAYA, D.S.

(f) RICABDO LOPEZ C., D.S. (Aqul un sello).

Por tanto, ejectiese — Palacio del Ejecu-
tivo — Managua, 13 de abril de 1916 —
{f} ADOLFO DIAZ — (Acui el gran sello na-
cional) — El Ministro de Relaciones Exterio-
reT1 —)— (f) DIEGO M. CHAMORRO (Aqui un
sello). :
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LOS CONSERVADORES DEL TRATADO
CHAMORRO-BRYAN

Uno de los mds graves defectos del Tratado
Chamorro-Bryan ha sido el que no se fijara fecha para
la construccién del canal, cuya opcién se daba a per-
petuidad. El propésito de Nicaragua era que los Esta-
dos Unidos realizaran en un periodo prudencial, dentro
de las exigencias histéricas del continente, esa obra
trascendental para el mundo, no sblo para nosotros.
Nuestras necesidades econdmico-comerciales, en fun-
cidén con el canal interocednico, se satisfacen comple-
tamente con la canalizacién del Rio San Juan; pero no
tenemos derecho, como ciudadanos del mundo en que
habitamos, a negar el transito de esa via mundial, que
nos proponen hacer los Estados Unidos, aunque alld
en el fondo pensemos, con sobra de razdn, que seria
mejor que sblo se realizara la composicién del rio. Es
un sacrificio que el bien universal impone al bien parti-
cular; y por eso, los conservadores, conscientes de sus
obligaciones con la nacién y el mundo, no vacilaron en
dar el paso trascendental que pagaron tan caro, con
la pérdida de su prestigio, cobrado eni la moneda ficti-
cia de los prejuicios que se levantaron contra la cele-
bracién del tratado canal con los Estados Unidos, tinicos
que lo podian y tenian que hacer, si se hacfa: Los con-
servadores, conscientes de lo que hacian, asumieron la
responsabilidad con la cara al sol.

Hubo algo mds aun —y de todo ésto damos fe:
—Influyd mucho en la actitud consciente de los con-
servadores en el Gobierno de Diaz, el caso ejemplar de
Colombia y Panamd. Los conservadores colombianos
se habian opuesto, por lo que acaso creyeron el dictado
puro del patriotismo, a ceder a Estados Unidos el terri-
torio panamefo para la construccién del Canal que im-
ponian, con urgencia imperiosa, las necesidades del
comercio mundial, y los Estados Unidos estaban empe-
hados en construir esa via a todo trance. Y ;qué lo-
graron los colombianos con su oposicidn indebida a una
obra que pedia a gritos la civilizacién del mundo? Que
los panamefios, influidos por los americanos, se levan-
taron contra Colombia y se proclamaron independien-
tes. Los Estados Unidos reconocieron al nuevo
Gobierno de Panamd y celebraron con él el contrato
ineludible, y el Canal de Panama fue realizado por Teo-
doro Roosevelt e inaugurado por Wilson, como una de
las maravillas del mundo. Colombia por su actitud
hostil, perdi6 la gloria de haber contribuido a la reali-
zacién de un enorme progreso, y por afadidura, la se-
paracion de Panama.

Esta leccidon de tan elocuente fracaso, por unag
oposicién indebida a un progreso del orden ecuménico
pedido por el mundo, amaestré a los conservadores
nicaraglienses, y en lugar de oponerse a las demandas
americanas, accedieron a satisfacerlas con espiritu pa-
tridtico, por encima del criterio colombiano de hostili-
dad que era entonces el prevaleciente en la América
Latina contra el llamado imperialismo yanqui, por lo

PEDRO J. CUADRA CH.

cual se levantd una nube de dicterios y prejuicios contra
el conservatismo nicaragiiense, hasta llamarlo vende-
patria. No habfa inventado entonces la palabra ma-
gica el segundo Roosevelt, con la cual, como un-nuevo
’Sésamo, dbrete’’, se abrié la América Latina entera a
la confianza de Estados Unidos, que era la doctrina
contenida y audazmente mantenida por el conserva-
tismo nicaragiiense, al celebrar el Tratado-Canal Cha-
morro-Bryan, frente al mundo. Esa palabra mdgica
fue la Politica del Buen Vecino, que despejé los hori-
zontes que estaban tan obscuros, cuando se celebré ese
tratado.

Cuando el General Chamorro llegé a Washington
como Ministro Plenipotenciario, acababa de subir al
poder el partido democrdtico con la presidencia de
Wilson que nombré Secretario de Estade a Mr. Bryan.
Desde hacia varios afios se hallaba pendiénte ante el
Senado Americano otro Tratado de Canal, firmado en
Managua, entre el Ministro Americano y el Ministro de
Relaciones don Diego Manuel Chamorro; pero como
ese tratado habia sido auspiciado por el Gobierno de
Taft y Mr. Knox, republicanos, no tenid buen ambiente
bajo el nuevo régimen democratico, que empezd repu-
diando la politica del délar y cerrabd los ojos a todo
acto. de la administracién pasada.

Este primer tratado trajo mal sino; no fue apro-
bado por la oposicién sistematica de los democrdticos
cuyo lider en el Comité de Relaciones del Senado, era
el Senador Bacon. Cuando llegd a Washington el Mi-
nistro de Hacienda, don Pedro Rafael Cuadra, g éxpo-
ner la dificil situacidn econdmica que la falta de
aprobacidn de los convenios celebrados con los Estados
Unidos, para rehabilitar a Nicaragua en lo econdmico,
se encontrd con esa situacién desastrosa, pues el Se-
nado se oponia a continuar la ayuda iniciada por los
republicanos, y como le decia el Ministro Dr. Salvador
Castrillo al Sr. Cuadra: "Pierda toda esperanza, don
Pedro, estos hombres ni oyen ni entienden nuestros
gsuntos; por un oido les entra y por otro les sale”.

Estando en esa situacién, verdaderamente deses-
perante, se le aparecié6 al Sr. Cuadra un caballero
americano de nombre Mr. Reeth, amigo de don Adolfo
Diaz, y le aconsejd que se entendiera con Mr. Douglas,
abogado de nota en Washington, para que tratara el
asunto con Mr. Bryan, de quien era muy amigo y de
gran influencia. Don Pedro Rafael no tardé en po-
nerse al habla con el Sr. Douglas, quien a los pocos
dias arreglé una conferencia, en un club de Washington
con Bryan, don Pedro Rafael Cuadra y Mr. Mallet
Prevost, abogado de los banqueros. Ese dia cambib
la situacién del Gobierno Americano, que convino en
sequir la politica de ayuda.americana, con algunas
modificaciones. Este fue un triunfo de la intriga sana.
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Como el tratado Castrillo-Knox estaba completa-
mente perdido, aunque no asi el tratado canalero
Weitzell-Chamorro, se sugirié que para aségurar el buen
trato de los banqueros, se podria incluir alguna cldu-
sula de proteccidén en el tratado canalero pendiente, y
de aqui se originé la necesidad de cambiarlo y hacer
uno nuevo. Mr. Bryan consulté el caso con el Senador
Bacon, lider de la oposicién democrética a la politica
del défar, y este Senador le sugirid a Bryan la inclusion
de*la Enmienda Platt. La idea fue propuesta al Go-
biérno de Nicaragua, y aceptada por don Adolfo Diaz.
Hasta entonces, la intervencion americana estaba su-
jeta a las vias de hecho, y se pensé que aceptando la
Enmienda Platt se legalizaba la intervencién responsa-

bilizando al Gobierno Americano de sus fatales conse-

cuencias. Si hubo error en esta creenciaq, lo excusa la
buena intencidon que prevaleci6, segin nos consta, en
los hombres de aquel Gobierno.

En el intermedio de esa discusién dej6é de ser Mi-
nistro de Nicaragua el Dr. Castrillo y presenté sus
credenciales el General Chamorro, que hasta entonces
no se impuso de las negociaciones informales manteni-
das con Bryan. Hemos de confesar que el General
Chamorro no estuvo de acuerdo con ellas al principio,
y se negd a firmar la nota pidiendo la celebracién del
nuevo tratado, segiin lo sugerido por Washington, exi-
gencia que, como es costumbre en la diplomacia
americana, le hicieron al Gobierno de Nicaragua., El
pretexto que dio el General Chomorro fue el de que no
tenia instrucciones directas de su gobierno para hacer-
lo; ¢e avisé a Managua, y no tardaron en llegar las ci-
tadas instrucciones. Ya con la venia del Gobierno de
Nicaragua, el Depdrtamenta de Estado presentd al Se-
nado el proyecto de Canal, incluyends la' Enmienda
Platt en su articulado, sin haberse firmado definitiva-
mente todavia, como en consultq, era un tratado pro-
forma, y asi se discutid en el Comité de Relaciones del
Seriado, teatro de toda clase de intrigds contra el Go-
bierno de Nicaragua. o ’

.+ Dos grandes escanddlizados de nuestra actitud
americanista hubo en ese tiemipo: En el interior de Ni-
caragua, el Partido Liberal, opuesto a toda intervencidn,
que. se les venia encima aplastante y avasalladora, y $u
actitud era naturdlmente racional, explicable. En el
exterior, todos los pueblos latinoamericanos, que te-
mian y recelaban del llamado imperialismo yanqui, a
pesar de las protestas reiteradas de los politicos de
aquella gran nacién; de que no pretendian, ni una pul-
gdda de tierra abajo del Rio Grande. Pero el tiempo
todo 1o transforma, y con el tiempo los liberales nicara-
guenses comprendieron que no era tan fiero el ledén
como lo pintan y transigieron con los yanguis. Ya
antes hemos dicho que, como existian ciertas rozadu-
ras entre el tratado canalero y la constitucién vigente,
cuando, bajo el gobierno liberal, se reformé la constitu-
cién, se incluyd un articulo, con el voto mayoritario del
liberalismo para qué no hubiera rozadura con la Cons-
titucién, bajo cuyo palio se reafirmé el Tratado Cha-
morro-Bryan, ya prohijado por el Partido Liberal.
Primer triunfo  del conservatismo intervencionista:
atraer a sus opositofés-a su propio campo. ’

En cuanto g Latino América, la actitud que todos

B N R .

los paises han adoptado frente a los Estados Unidos en
nuestros tiempos, con muy raras y sospechosas excep-
ciones, es la de la confianza més completa en los Esta-
dos Unidos, la misma en el espiritu que repetidas
veces, en documentos publicos que hablan por todos,
demostréd Nicaragua, era la causa que le imponia su
conducta favorable a los americanos.

En el tratado canal, por ejemplo, produjo escén-
dalo la concesidén de unds bases navales que ni en
tiempo de la guerra ocuparon los yanquis, y nadie se
escandalizé de que casi todos los paises hispanoameri-
canos hicieron iguales concesiones para la defensa del
continente, en nuestro tiempo. Nicaragua se adelanté
pues, en un cuarto de siglo, a esa actitud colaboracio-
nista de Latino América con su actitud conscientemente
asumida por un nucleo de dirigentes conservadores,
contra la opinién de muchos de sus mismos correligio-
narios, que se mostraban recelosos y hasta hostiles.

Dichosamente, para nosotros, en ese momento
plastico de la historia nicaragiiense, gracias a la com-
prensién del Presidente don Adolfo Diaz, que se rodeé
de una minoria consciente, no prevalecid el pensamien-
to de la masq, y asi Nicaragua pudo salir del caos po-
litico y econdmico en que la dejaran los 18 afios de la
tirania zelayista y el largo afio del desbarajuste revo-
lucionario, perturbador de los sanos conceptos del orden
social y politico, dejando tan hondas huellas de su
paso esa minoria auténtica que domind con Diaz que
cuando, poco después, se impuso en la politica con-
servadora el predominio de la masa, no pudo salirse
del todo del cquce abierto por la minoria conservadora,
cuya impronta trascendié hasta el Partido Liberal que
siguié sus huellas tanto en lo religioso, como en sus
relaciones con el americanismo.

Mas, ¢omo prejuicio és mdas dure de arrancar que
una muela impactada, los-dejaremos en el uso de su
prejuicio, ateniéndonos nosotros a los resultados histd-
ricos que hablan mucho mdas alto que 16s prejuicios,
resultados queé nos muestran, con evidencia histérica
indiscutible, —a) que la actitud conservadora ante los
Estados Unidos, a la Kora de la firma del Tratado Cha-
morro-Bryan fue adoptada posteriormente por todo
Latino América, que puso su ¢onfianza entera, para la
defensa del Continente en manos de los Estados Unidos.

b) que el Partidé Liberal, que desdcreditd, como
pudo aquella accién conservadora, acabé adoptando
el tratado como propio, mejorando su condicién consti-
tucional en 1939, cuando estaoblecié que no afectaba
la soberania nacional ni la intangibilidad del territorio
nicaragiiense la celebracién de un tratado “‘que tenga
por objeto la construccidén, saneamiento, operacién y
defensa de un canal interocednico a través del territorio
nacional”’.

Estos dos hechos cumbres hablan més alto, deci-
mos, que todo el cimulo de diatribas y ataques de que
fueron objeto, no s6lo en Nicaragua, sino adn en Latino
América, donde la grita fue tan grande que no dejé de
preocupar enormemente a los politicos norteamerica-
nos, que presentian desde entonces la necesidad de
tener una opinidn favorable en todo el Continente, para
su defensa en la probable guerra con el Japén que todc
el mundo veia inevitable, como sucedié al cabo.
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Los viejos amigos de EE. UU. y el Canal

La situacién de la intervencién de los Estados
Unidos en Nicaragua tuvo aspectos que fueron ridi-
culos, como aquel aparatoso engranaje econdmico
para la cobranza de una deuda inglesa relativamen-
te pequeiia, y tuvo también tintes de iragedia nacio-
nal para los nicaragiienses. Sin embargo, mientras
las esperanzas de aquel entonces de un ferrocarril al
Afldntico fueron tan a menudo fallidas, y mientras
en muchos casos no siempre vieron qué ganaban con
el conirol norteamericano de sus asunios, los nicara-
giienses iban adelante con muy buena fe en el cum-
plimiento de sus obligaciones.

Sobre todo lo demas, se vislumbraba el hecho,
espléndido y desnudo, gque en poco mas de doce afios
(desde 1910) los nicaraglienses, sin un gran présta-
mo exiranjero y virtualmente sin ayuda exiranjera
-—excepto el cuidadoso consejo y la asistencia Norte-
americana en asunios de administracién, borraron su
vieja deuda flotanie, pagaron fodas sus obligaciones
exiranjeras y al hacerlo lograron un estado de pros-
peridad y crédito, libre de supervigilancia exiranje-
ra, vy lograron un récord sobresaliente en la historia
de Centro América.

No siempre hicieron esto los nicaragiienses gus-
tosamente, pero el hecho de que hayan limpiado sus
libros a fal exiremo y gue lo hayan hecho con el
consejo Norfteamericano es un logro en la diploma-
cia de amistad inter-Americana que es digna de ma-
yor encomio que el que recibe.

Nicaragua no carecia de hombres de visién que
velan claramente hasta el fondo de este logro. El
finado Presidente de Nicaragua durante la "intfer-
vencién' (Don Diego Manuel Chamorro) describia
la sitnacidn en estas iexiuales palabras:

"“Nicaragua ha sido escogida por acci-
dente del destino para ayudar a los Es-
tados Unidos a resolver el problema de
sus relaciones con la América Latina.
El problema en todas partes es el mismo,
pues los Esiados Unidos son, por su po-
der y posicién, el proiector natural de
estos paises y légicamenie mantienen
una situacién de influencia en este he-
misferio. Latino Ameérica goza de una
existencia como naciones libres y sepa-
radas, por razén, en gran parie, de los
Estados Unidos. Aun Chile y la Argen-
tina, con todo y su orgullo, deben la
oporiunidad de alcanzar su destacada
posicién como naciones independientes
a los Estados Unidos. Sin los Estados
Unidos y la Docirina de Monroe, no po-
drian, aun hoy, enfrentarse a un poder
Europeo de primera clase.

La diferencia enire estos oiros y Nica-
ragua es, pues, que Nicaragua reconoce
v se enorgullece de admitir el hecho de
estas sus relaciones con los Estados Uni-
dos. Nicaragua irabaja con los hechos
como son, y estd resolviendo sus proble-
mas con las duras realidades de su situa-
cién. Como resuliado de esta aceptacién
de los hechos. Nicaragua, alegre y pla-
centeramenite, goza hoy de paz, seguri-
dad y verdadera independencia, las que
ha alcanzado por medio de los Estados
Unidos. Ademas (y lo puedo decir con
auioridad) Nicaragua no ha recibido y
no recibird jamés amenazas algunas
conira su independencia de parte de los
Estados Unidos. Por siete anos he sido

WALLACE THOMPSON

Miembro correspondiente de la
Hispanic Society of America

Ministro de Relaciones Exteriores de Ni-
caragua; he sido Minisiro en Washington
por dos afios y ahora durante ires afios
Presidente de Nicaragua. Jamés en to-
dos estos doce afios he encontrado a los
Estados Unidos injusto y usurpador, o re-
hacio a ayudar tan sabiamente como sa-
ben hacerlo en todo aquello que con-
cierne al bienestar de Nicaragua''.

Todo esto fue un reflejo de una magnifica acti-
fud, mas rara de lo que nos damos cuenta hasta que
hayamos recorrido la longitud de Centro Ameérica y
hayamos visto cudn méas grande y més digna era
de lo mucho que enconirdabamos en ofras tierras.
No era una actitud de subordinacién en ninguna
forma, sino una comprensién de las inherenfes po-
sibilidades de cooperacién intermacional. En intimo
contacto con los Estados Unidos la buena fe Norte-
americana era aceptada en Nicaragua mas plena-
mente que en cualquier oiro pais de Ceniro América,
o quizas de toda la América Latina. Los antepasa-
dos de estos Nicaraglienses se enconiraron con los
Norteamericanos iras las barricadas de los campos
de batalla de Walker, y aprendieron a comprender-
los. Sus descendientes no tienen el sentido de into-
lerancia o antipatia — y al decir esto, no me llamo
a engafio por una simple adaptacién filoséfica de
su parie a lo gque pudiera considerarse como 'una
situacién’. » ‘

Eslos hornbres velan el experimenio que se lle-
vé a cabo en Nicaragua con un sentido de satisfac-
cién, con un aprecic del servicio gue seria y que
serd para la humanidad, si ellos, junio con los Esta-
dos Unidos, podian probar, aungue sea una sola vez
en la historia del mundo, qua una nacién grande y
una nacién pequefia pueden irabajar y caminar en
una genuina asociacidn. ‘

Nicaragua fue bien escogida para este experi-
rmento, no obstanie haberlo sido, como dijo el Presi-
dente citado, ''por accidente” por fuerzas ajenas al
mero planeamiento diplomaéatico. El pais es muy ri-
co, estd localizado en una de las grandes rutas co-
merciales del mundo, y probablementie, lo méas im-
portante que fodo, Nicaragua es el sitio de lo que
al fin serd un segundo canal interocéanico.

Si, el canal! Pues el canal no es un fema que
se toma con ligereza o se discute de cualquier mane-
ra sino como algo inevitable por adquellos cue vi-
vian en Nicaragua ,0 por aquellos gue estudian se-
riamente la situacidn Centroamericana. Sonreimos
quizas al principio, mas pronio vemos la escriiura
en la pared v nos damos cuenta de que el Canal de
Nicaragua significard algo mas gue una segunda
zanja para el paso de vapores, aun cuando no es
ahora un mero suefio fantastico. En 1914 los Esta-
dos Unidos pagaron a Nicaragua $ 3,000.000 por una
opcidén perpetua al ferritorio de un canal a iravés de
Nicaragua y por el derecho de consiruir un elabora-
do sistema de defensa del ferritorio, y el canal, cuan-
do este se consiruya. Un canal a nivel en Nicara-
gua, en el jardin privado, como si dijéramos, de las
naciones Latinoamericanas y no a campo iraviesa
como en Panama! Hay mucho de practico en lo
qgue se habla para cuando llegue el momenio del
canal en Nicaragua.

Mias fuerte, quizas, que lo practico son los he-
chos politicos. La construccién del canal nicara-
gliense seria tal vez el gesto de mavyor alcance que
los Estados Unidos podrian hacer para obtener la
cooperacidén y aprecio de Centro América, digo mas,
de Latino América. Sucede que la consiruccién del
canal, al que Nicaragua aspiré como la consumacién
de su comercio futuro, seria la prueba maéas grande
y la méas significativa de la buena fe de los Estados
Unidos con Nicaragua y justificaria a ésta ante sus
Iﬁegrémanas por su fe y amistad para con los Estados

niqos.
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Firma del Tratado Chamerro-Bryan en Washington el 5 de A gosto de 1914. En la fotografia aparecen detras del General
Emiliano Chamorro, don Pedro Rafael Cuadra, Agente Financiero, don Pedro Joaquin Cuadra Chamorro, Secretario.
(1) Robert Lansing, (2) Charles Douglass, (3) Boaz Long, (4) Mr. Smith, y (5) Mr. Boyan, abogados y oficiales
del Departamento de Estado.

EL TRATADO CHAMORRO-BRYAN
ies venta, cesion U opcion?

El General Emiliano Chamorro, ex-Presidente de la Republica y signatario del
Tratado contesta:

Siendo yo el que firmé en nombre de la Replblica de Nicaragua el Tratado Chamorro-Bryan
la mejor explicacién e interpretacién que puedo dar sobre ese negociado diplomatico es la nota
oficial que con fecha 6 de Marzo de 1916 envié al Secretario de Estado de los Estados Unidos de
América, sefior Robert Lansing dandole la interpretacién de Nicaragua y pidiendo la de los Esta-
dos Unidos, las cuales se conforman esencialmente.

A esas notas sélo cabe agregar que efectivamente con el transcurso del tiempo se ha llega-
do a pensar que fue una omisién el no estipular plazo para la construccién del Canal; pues sos-
tengo que la intencién que tuvo Nicaragua y los hombres del Gobierno de esa época fue teniendo
en mira la construccién del Canal; y nunca pensamos que estdbamos dando una opcién para no
construir el Canal. Por eso, en el aspecto negativo que tiene, fue que el 31 de Diciembre de
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1938 pedi al Presidente de los Estados Unidos, Franklin D. Roosevelt, la necesidad de su abroga-
cién o revisién, sin implicar menoscabo a los intereses de la defensa continental.

La nota a que me refiero y su contestacidn son las siguientes:

LEGACION DE NICARAGUA
6 de Marzo de 1916.

Excelentisimo sefor;

Tengo instrucciones muy especiales de mi Gobierno para comunicarle a V. E. que el Eje-
cutivo de Nicaragua convocd hoy al Congreso a sesiones extraordinarias con el objeto de conocer,
entre otros asuntos, del Tratado de Canal celebrado entre Nicaragua y los Estados Unidos, apro-
bado ya por el Senado Americano.

Mi Gobierno me informa que los miembros del Congreso estdn en disposiciones favorables
a la aprobacién del Tratado, en lo general, pero que se han suscitado entre ellos dudas acerca de
su verdadero sentido y alcance, esto es, si su real interpretacion es la de una opcién o de una venta
definitiva de la ruta del canal.

Como esto serd el punto mds serio que sobre el Tratado se discutird en el Congreso, mi Go-
bierno ha creido conveniente, ‘para no atenerse sblo a su propia interpretacién, darme instruccio-
nes para recabar de V. E. una declaracién de laque el Gobierno de los Estados Unidos da a dicho
Tratado.

A fin de que se vean las razones que tiene Nicaragua para considerar el referido Tratado
como de una simple opcién que concede a los Estados Unidos para la construccién de un canal
interocednico por la ruta de su territorio, me permitiré hacer, en esta nota, algunas referencias de
la historia de estas negociaciones. o

En las varias conferencias que con el Ministro Weitzell tuvo el Ministro de R.R. E.E., en
presencia del Presidente de Nicaragua, con el objeto de celebrar el Tratado de Canal de 8 de Fe-
brero de 1913, el Ministro de Relaciones Exteriores llamé la atencién del diplomatico americano
sobre el protocolo firmado el 9 de Diciembre de 1901, entre el Ministro de Nicaragua, doctor
Fernando Sanchez y el de los Estados Unidos Ministro William Lawrence Merry, en el cual se da-
ban en arriendo (perpetuo) el derecho exclusivo de construir un canal por Nicaragua por la suma
de $ 6.000.000 de pesos moneda de oro de los Estados Unidos. El Ministro Weitzell declaré que
aquella negociacién era definitiva y que lo que se estaba discutiendo era una simple opcién que
dejaba a Nicaragua el derecho a una nueva indemnizacién de los Estados Unidos, una vez que
se tratase de fijar las condiciones en que dicho canal seria construido.

Mas tarde, cuando ese tratado, llamado Weitzell-Chamorro, por los nombres de los plenipo-
tenciarios que lo firmaron, se someti6é al Congreso de Nicaragua, se discutié acaloradamente sobre
su verdadera interpretacién, y la Comision de Relaciones Exteriores, con el objeto de aclarar la
discusién, propuso al Ministro Weitzell el cuestionario que junto con las respectivas contestaciones
le acompafo. Como V. E. observard, el Ministro Weitzell reconoce, en esas contestaciones, que
lo que se celebraba era un tratado de simple opcién.

Ademds, la misma interpretacion dio a las cldusulas de la mencionada Convencidn el Se-
cretario de Estado Mr. Bryan, en su nota del 24 de Junio de 1913, en contestacién a la mia del
5 del mismo mes y afio, en la que yo expresaba, “‘que la Convencién de 8 de Febrero de 1913 no
es propiamente un contrato definitivo de Canal, sino tan sblo una opcién relativa a los derechos
que los Estados Unidos pueden ejercer en la posible construccién de un canal interocednico por el
territorio de Nicaragua’’, refiriéndome a la contestacién que Nicaragua dio a Costa Rica con mo-
tivo de la protesta que ésta presentd por la celebracion de aquella Convencién.

A este propésito debo advertir, y este es un punto de la mas grande importancia, sobre el
cual deseo llamar la valiosa atencidén de V. E., que si se tratase no de una opcién sino de un tra-
tado definitivo de canal, debidé haberse tomado en cuenta, en ese caso, antes de celebrarse la
Convencién Canal, el Tratado de limites de 1858, entre Nicaragua y Costa Rica, para oir la opi-
nién de esta Gltima acerca de los inconvenientes que pudo haber tenido el negocio para los dos
paises, requisitos que no hubo necesidad de cumplir porque los contratantes considerando el pacto
cci:e menig opcién, juzgaron qué no se dafiaban en él, en manera alguna, los derechos naturales de

osta Rica.

Si es verdad que ese Tratado de 8 de Febrero de 1913 fue después transformado en el de
5 de Agosto de 1914, habra que tomar en cuenta forzosamente, para interpretar este Ultimo,

o 38 o

Digitalizado por:

R e

ENRIQUE BOLANOS
F V) N D A C 1 o N

www.enriquebolanos.orgd


www.enriquebolanos.org

que siempre hubo, al negociar sus clausulas, el mismo espiritu con que habia sido el otro suscrito,
de manera que la’ mente de Nicaragua ha sido siempre la misma, esto es, de considerar el trata-
do de simple opcién. .

Mi Gobierno juzga que una declaracién de V. E., de que el Gobierno de los Estados Unidos
interpreta el Tratado de Canal de igual manera que Nicaragua, ademds de que quitaria para el
futuro toda causa de desavenencia, en cuanto a la interpretacién del Tratado de Canal, contri-
buiria eficazmente a zanjar en la actualidad la dificultad que puede surgir de las dudas de los
miembros del Congreso de Nicaragua.

En vista de todo lo expuesto, ruego a V. E. que se digne de acceder a los deseos de mi Go-
bierno: para facilitar los esfuerzos de éste en obtener la pronta ratificacién del Tratado en el
Congreso de Nicaragua.

Aprovéchome de esta oportunidad para renovar a V. E. las seguridades de mi mds alta
consideracion y estima.

(f) EMILIANO CHAMORRO.

Excelentisimo sefior Robert Lansing,
Secretario de Estado de los Estados Unidos.
Washington, D. C.

Washington, 11 de Marzo de 1916.
Sefor:

Tengo el honor de acusar recibo de su comunicacién del 6 de los corrientes, en la cual, de
conformidad con instrucciones recibidas de su Gobierno, V. E. me informa que el Ejecutivo de
Nicaragua ha convocado en esa fecha a sesiones extraordinarias al Congreso de aquel pafs con
el objeto de conocer, entre otros asuntos, del Tratado de Canal celebrado entre su Gobierno y el
de los Estados Unidos.

En contestacidn a su pregunta respecto de la interpretacion dada por el Gobierno de los
Estados Unidos a las cldusulas de este Tratado, permitame informar a V. E., que el Presidente
Taft, cuando sometidé la Convencién de Canal de 1913 entre los Estados Unidos y Nicaragua a
la aprobacién del Senado de los Estados Unidos, hablé de que la Convencidén daba a los Estados
Unidos “la opcién exclusiva a perpetuidad para construir un Canal Interocednico por la ruta de
Nicaragua’, y més tarde, el Secretario Bryan aludié a aquella Convencién como una opcién.

Aunque la Convencién de 1914 difiere en-algo de la de 1913, como puede observarse por
una inspeccién del lenguaje usado en las dos convenciones; respectivamente, sin embargo no es
definitivo en ciertos respectos y tiene el cardcter de opcion al dejar a futuras negociaciones entre
los dos Gobiernos el arreglo de los detalles de los términos sobre los cuales serd construido el Canal.

A este respecto deseo Hamar su atencidn a lo consignado en la resolucién de ratificacién
acordada por el Senado de los Estados Unidos el 18 de Febrero de 1916, como sigue:

“Por cuanto habiendo Costa Rica, El Salvador, y Honduras protestado contra la ratificacion
de dicha Convencién, en el temor o creencia de que dicha Convencidén pudiera, en manera algu-
na, afectar los' derechos existentes de dichos Estados, por tanto, el Senado declara que al reco-
mendar y consentir en la ratificacién de dicha Convencién con las enmiendas hechas, dicha
recomendacién y consentimiento se dan en la inteligencia de que deben formar parte del instru-
mento de ratificacién, siendo entendido que nada en dicha Convencién lleva en mira afectar los
derechos existentes de cualquiera de los paises mencionados’’.

Esta enmienda, parece que deberia concluir con toda queja de parte del Gobierno de Costa
Rica de no haber sido consultado antes de la conclusién de la Convencion.

Sirvase V. E. aceptar las renovadas protestas de mi mas alta consideracion,
(f) ROBERT LANSING.

Excelentisimo Ministro de Nicaragua,
General Emiliano Chamorro.
Washington, D. C.
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CUESTIONARIO AL GOBERNANTE DE NICARAGUA

REVISTA CONSERVADORA dirigié al Sr. Presidente de la Repiiblica, Doctor René
Schick Gutiérrez, un euestionarie al que el Doctor Schick contesté en la forma de una carta
gue publicamos a continuacién.

En nuestro cuestionario formuldbamos una serie de preguntas sebre los problemas
gue la construccién de un Canal interocednico a través del Istmo Nicaragiiense presentaria
a la econemia nacional, tante en sn comercio de importacién como de exportacion. Cual se-
ria el efecto en la vida del pueblo nicaragiiense en sus aspectos sociales y economicoes la cons-
truceién de un Canal. La influencia que éste ejerceria en les costos de produceién agricola
e industrial. Como afectaria el Canal la euenca hidrografica del pais, tanto en la parte fisica
como en los derechos adguiridos para el uso de las aguas de esa misma cuenta hidrografica.
Como afectaria el Canal Ia estabilidad de nuestra moneda y si su eguivalencia internacional
se afectaria en alguna forma.

No dudames qgue la contestacién de estas preguntas implica un largo, detallado estu-
dio imposible de realizar en la contestacién de una encuesta, mas son problemas que tarde o
temprano tendremos gue reselver y que conviene estudiar para su mejor y mas favorable so-
lucion.

La pesibilidad de la construcecion de un Canal Interecednico a través de nuestro terri-
torio no sélo nos plantea problemas de orden polifico sine también sociales y econémicos y
es hacia la conveniencia de estar preparades para esa posible eventualidad que REVISTA
CONSERVADORA dedica sus paginas a ese tema de tanta importancia en la vida nacional.

PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA
Managua, Nicaragua, C. A. 18 de marzo de 1964

SeRor Joaquin Zavala Urtecho,
Director de la REVISTA CONSERVADORA,
Managua.

Estimado Sefior Director:

Para daor respuesta a las preguntas formuladas por la REVISTA CONSERVADORA,
en relacion a los efectos gue produciria en los diferentes aspectos de la vida nicaragliense, la
construccién de un Canal Interocednico, seria necesario conocer previamente las condiciones y es-
tipulaciones que se establecieran en el correspondiente Tratado o Convenio que al efecto se cele-
brara.

En términos generales, es facil advertir que su construccion seria causa de profundas
transformaciones no séle para Nicaragua sino para toda la comunidad centroamericana.  Sin
embargo, éstas no pueden adelantarse, porque, aunqgue los respectivos organismos especializados
del Gobierno han redlizado y realizan algunos estudios pertinentes, habrd siempre factores y
consecuencias imprevisibles, dada la velocidad con que progresan la ciencia y la tecnologia mo-
dernas, que revolucionan los sistemas de comunicacion y de transporte.

Por otra parte, es sabido que en materia de Canal solamente existe la opcidn concedida
por Nicaragua a los Estados Unidos de América, de ser la Unica Nacidn que puede negociar una
via interocednica a través de nuestro territorio. Y hasta la fecha, no tengo conocimiento de nin-
gun pronunciamiento del Gobierno Norteamericano en que exponga oficialmente sus ideas sobre
el particular.

En lo que se refiere a Nicaragua, mi Gobierno, si le correspondiera afrontar este proble-
ma, tendria en cuenta todas las eventuales repercusiones sociales, politicas, econémicas y cultu-
rales, que un acuerdo de esta naturaleza traeria para nuestra Patria, dentro de principios
de celoso resguardo y defensa de la soberanfa y de la independencia nacionales.

Siento no poder complacer, por las razones expuestas, los deseos del Sefior Director de la
REVISTA CONSERVADORA, no obstante la importancia que concedo a su encuesta sobre un
asunto de tanta trascendencia nacional.

Aprovecho la oportunidad para reiterar al Sefior Director, las seguridades de mi distinguida

consideracién y aprecio,
RENE SCHICK
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GUESTIONARIO A LOS GOBERNANTES

DE GENTRO AMERICA

REVISTA CONSERVADORA dirigié el siguiente cuestionario a los
Presidentes y Jefes de Gobierno de las hermanas Repdblicas de Guate-
mala, El Salvador, Honduras y Costa Rica, habiendo obtenido las res-
puestas solamente del Excmo Sr. Enrique Peralia Azurdia, de Guatemala
y del Exemo. Sr. Francisco J. Orlich, de Costa Rica, las que nos honramos
en publicar a continuacién.

1 Desde la formacién del Gobierno Federal en 1823, Centro América,
por medio de su Asamblea Constituyente y sus primeros Gobernan-
tes, consideré como de mdximo interés y aun como la empresa mate-
rial mds importante para la Federacion, la construccién del Canal por
Nicaragua. Sigue siendo esu, en la actualidad, la posicién de Cen-
tro América y en particular, la de su pais?

2 Cree V. E. que la condlizacién del Is