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CAPITULO 1
Primeros Viajes a Través del Istmo
Los primeros argonautas

"1Oro, oro, oro, en el Rio Americano!'’ tronaba la voz de
Sam Brannan que a fines de Mayo de 1848 corria hacia la
ploza de San Francisco. Circulaban rumores de esa especie
desde cierta dia de Marzo en que el periddico California
publicd una gacetilla diciende gue un hombre habia encon-
trado un montdén de oro en las inmediaciones del aserradero
de un tal Sutter. Lo noticia no habia podido convencer a los
escépticos pobladores, pero la duda se disipd de sus mentes
cuando Sam Brannan, tenido come uno de los principales
comerciantes, irrumpi¢ en la plaza con su negre sombrero
aludo en una mano y un frosco de rutilantes granos en la
otra. Una fiebre de excitacién inundé San Francisco mientras
los hombres se apresuraban a dejar todos sus asuntos do-
mésticos en orden. Ni burlas ni disuaciones pudieron impe-
dir su salida. Dejaron desierta fa ciudad al escuchar el re-
clamo del oro en el Rio Americano. ('),

Al otro lado del continente el New York Herald publicé
la noticio tres meses después, pero eso no sacd de su escep-
ticismo a la mayoria de la gente del Este. No fue sino hasta
cuando el famoso tarre de ostras lieno de oro en polvo del
Teniente Loeser llegé a la Secretaria de Guerra, y cuando el
Presidente Polk confirmd el hallazgo en su mensaje al Con-
greso de! 5 de Diciembre, que el deliric se opoderé del pais.
Su anuncio puso en marcha los dias de la fiebre del oro en

{1} Hubert Howe Bancroft, The Works of Huberdt Howe Bancroft, vol. 23, History of
California, 1848 - 1859 (5an Froncisco: History Co., 1883 - 88), 4: 56 - 57.
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1849, vy hacia el Qeste se desplazd entonces un gran torrente
humano. [2).

Desde que en 1846 se soluciond la cuestidn de los limites
de Oregén con Gran Bretafia, el interés de los americanos por
el Oeste subid de punto. En su menrsaje al Congreso en
Agosto de 1846 el presidente hablaba de la necesidad de
establecer mas estrechas relaciones con Oregén vy el resto del
pais. En Abril de 1847 el Congreso otergd a la compania
de vopores United States Mail Steamship Company un con-
trato para levar la correspondencia desde los estados de la
costa atidntica estadounidense a California pasando por el
istmo centroamericanc. En Noviembre de ese mismo afo el
Congreso hizo arreglos andlogos en la costa del Pacifico con
ia Pacitic Mail Steamship Company. Estos contratos no esti-
pulaban noda referente al servicio de pasajeros entre las
costas del Este y del Oeste de Estados Unidos. (3],

Ei California, primero de los vapores de la Pacific Mail,
salié de Nueva York el é de Octubre de 1848 para ir a tomar
su puesto en la compafia naviera del Pacifico y hacer la tra-
vesia de Panamé a Oregén, Cuando zarpé ne llevaba a
bordo @ ningln buscador de oro, ya que los americanos de
los estados del Atléntico seguian incrédulos. Pero en Diciem-
bre, al Hegar e] Teniente Loeser al puerto de El Callao, en
Perd, una multitud enloquecida por o que él habia contado
del hallazgo de oro sorprendié al capitdn del barco. Este
tomé inmediatamente a bordo a setenta y cinco pasajeros y
siguid rumbo a Panamd. 4],

i2)  Deuglas 5. Watsen, Herold of tha Gold Rush-Sam Bronnan, “Quarterly of the
California Histericai Society 10, No. 3 (Septiembre de 1931: 298 - 301; Bancroft,
History of Colifornia 1848 - 1859, 6 56 - 57.

{3i 4. 5., Congress, Senate, Congressional Glebe, 29 th. Cong., Ist. Secc., 1845 - 46,
p. 1199; John H. Kemble, The Panama Route, 1848 - 1849, The University of
Celifornia  Publications in  History |Berkeley ond Los Angeles: University of
Colifarnia Press, 1943}, 29: 10 - 25,

(4] Jahn Carl Parish, "By Sea to California”’, The Trans-Mississippi West, Papers read
at o tonferente held ot the University of Colorado June 18 - Jung 21, 1929, eds.
James F. Willord and Colin B. Goodykoontz 1Boulder: University of Colorads, 1930},
P 127; Kemile, The Panama Route, o, 31,
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Entre tanto, el vapor Faleon, de la United States Mail
Steamship Company, habia solido de Nueva York e 1o. de
Diciembre de 1348 para Chagres (hoy Coldnl cuotro dias
después del mensaje del presidente. Cuando Hlegd a Nueva
Orleans llevaba a borde a mds de doscientes alutinados ca-
zadores de fortuaa; el Falcon llegd o Colén el 26 de Biciembre
de aquel afo, (51, Gran desconsuelo de los viajeros fue el
no encontrar alli muelle; muchos se tiraron al agua y tlegaron
a la crilla al nado, en tanto que otros desembarcaron monta-
dos sobre los hombros de robustos mocetones del pais. Co-
nocido ya camo uno de los més insalubres lugares de la cris-
tiandad, Colén era un poblacho de unos treinta ranchitos
inmundos. El hecho de que la pdliza de seguro de vido de
los pasajeros estipulara que la permanencio de una sola
noche en Coldn entranaba la cancelacidn de su seguro, es
prueba evidente de cudn malsano y peligroso era ese remoto
lugar para la vida de los viajeras, (8.

En Colén tomaban un bongo sobre el rio Chagres af pue-
blo de Gorgona, de donde continuaban a lomo de mula
hasta Panamd, veintiocho milla adelante. {71, De tres ©
siete dias les llevaba remontar el rlo a punta de pértiga
monejada por panamenos. (8. Antes de que salieran de
Colén, cierto hotelero ensefid a unos conocidos suyos un
frasco con cuatro onzas de oro en polvo. A la vista de aquello
arrecié el entusiasmo en todos y corrieron a conseguir bongos
haciendo subir el precio del transporte hasta $ 60 ddlares; en
Gorgona se encentraron con que no habia mulas para todos.
En su desilusidn y derrota algunos abandonaron su equipaije
o lo dejaron a cargo de agentes que en la barahunda de esos

15 Parish, "By Sea ta Califernia | p. 127; Kemble, The Panama Raule, p. 32; Ben|. C.
Wrinht. San Francisca's Ocean Trade, Post end Future {Son Francisco: A. Carliste
& Co., 1911), p. 15,

{6} John M. Lletts, California lllustrated: Including a Oescription of the Panoma and
Nicaragua Routes (Mueva York, Williom Holredge, 1852), p. 4.

17) Julius H. Prott, "Te California by Panomé in 49, The Century, 41, n. 5. 19 de
Noviembre de 18%0 a Abril de 18%1): 904.

.81 Joseph W. Gregory, Gregory's Guide for Colifornic Travellers; via The Isthmus of
Panamd {Nuevo York: Nafis & Cornish, 1850}, p. 4.
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dias se lo dieron por perdido; los que no pudieron conseguir
mulas siguieron a pie hasta Panama. [°).

Llegd el 5 de Enero sin que el California arribara. Muchos
se impacientaron, y no queriendo esperar mds se embarcaron
en decrépitos veleros, y aln en bongos, ansicsos por llegar a
los lavaderos de oro. El 17 de Enero de 1849 cuando el
California entrd al fin o Panamd, cinco barcos més habian
desembarcado pasajeros en Colén, por lo cual tuvieron que
quedarse alli mds de mil quinientos argonautas sedientos de
oro v deseosos de cruzar el istmo cuanto antes. {10, El
pequefic vapor con cupo para sélo 250 pasajeros no podia
cargar con tedos los que querion embarcarse, Y mientras
los carpinteros se ofanaban en construir camarotes en lo cu-
bierta, los boletos de tercera clase subion de $ 100 o $ 1.000
délares, y hasta mas. Muchos pedian sélo un rollo de cuer-
dos en lugar de cama. Y cuando el California zarpd el 31 de
Enero para San Francisco llevaba enjaulados a mdés de cua-
trocientos pasajeros; cierto sujeto dejd escrito que era dific
cruzar la cubierta superior sin tropezar con uno de aquellos
cuerpos ocurrucados en el piso. (M1,

El 28 de Febrero de 1849 la ciudod entzra de San Fron-
cisco se volcd en el muelle para recibir al California. Los
cafiones de los barcos de guerra de la Flota del Pacifico
rugieron déndoles la bienvenida. Veteranos buscadoeres de
oro legaban canaleteando su botecito hasta los costados del
vapor y aturdian los oidos de los pasajeros confirméndoles
el decir de lo riqueza de los lavaderos.  Antes que los recién
llegados pudieran desembarcar, todos los oficiales vy tripu-
lantes, con excepcidn del Capitén Clevelond Forbes y un mu-

191 Wright, Son Frontisto’s Ocean Trode, p. 19 Boncrobt. History of Colifornia,
1848 - 1859, &: 137 - 32: Gregory, Gregory's Guide, p. 5.

Q] Parish, "By Seo to Califomia”, p. 127, Kemble, The Poname Royte, p. 34; Wright.
Son Froncdsco's Ocean Trode, p. 18; Hubert Howe Bancroft, Chronicles of the
Bullders of the Commonwealth, 7 wvols. {Son Francisco. History Co., 18971 - 92/,
5. 384,

11} Bancrott, History of Colitornie, 1848 - 1859, & 134. Kemble, The Panama Route,
p. 34; Boncroft, Chronicles, 5:385; Porish, "By Seu te Calitormio ', p. 127, "By
Seq ond Lond 'o Califgrnio Littell's Living Age 21 (Abri! de 1B49). 164,
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chacho ayudante del cuarto de maquinas, habian desertado.
Lo mismo hicieron [os de otros vapores, de suerte que pronto
la bohia de San Francisco se convirtid en un cementerio de
barcos abondonados. (12,

El 23 de Febrero de 1849, dia en que &l Oregén segundo
de los vapores de la Pacific Mail entrd a Panama, més de
1.200 pasajeros tban cruzondo de Colén o Panomd. Ese
vapor salié de vuelta a San Francisco el 13 de Marze con 250
pasaijeros, dejando en el istmo o otros cenfenares que o pudo
flevarse. Para cuando llegd el Panama y zarpd en Mayo con
290 pasaijeros, quedaban ya en tierra mds de dos mil almas
desesperadas. (73]

Los tres vapores de la Pacific Mail no daban abaste para
el gran nomero de pasajeras que querian ir de Panamé a San
Froncisco. Por fortuna liegaron inesperadamente a Panama
unos buques de vela, y ademds se mandé aviso a los puertos
vecinos de que se necesitaban barces. A la entrada de la
primavera todo barco disponible se preparaba a zarpar.
Cierta vez cincuenta y dos hombres compraron en $5.000
ddlares una goleta peruana, toda carcomida, maltratada por
las tormentas y sin quilia; pues en ella se embarcaron el 21
de Marzo de 184%. En otra ocasién el ballenerc Equator ven-
dio en Panamd el aceite que llevaba y tomé a 130 pasajeros.
Por su parte, otro ballenero, el Niantic, se lievé en Abril o
trescientos.

El Humboldt, de quinientas toneladas, fondeé un dia en
la bahia de Panamé como barco carborere bajo consignacién
de $10.000 ddlares. Por enfermedad y otras calamidades el
fiador prefirié perder su fianza v envié el barco a San Fran-
cisco. Tenia cupo para 400 pasajeros solamente; cada uno
pagéd $ 200 délares por el pasaie y por la comida que a bordo
se podia cacinar una sola vez al dig en un caldero de hierro
112)  Banc¢roft, Mistory of California, 1848 - 1859, 6.137: Kembie. The Papama Route,

p- 35
113}  Kemble, Tha Panama Route, p 36,

21

COLECCION CULTURAL Di g italizado por: 15 I\{,RIN(ll‘g E AB (c) LI:\[\(])O %




de cincuento galones. Los carpintercs despejaron la bodego
y construyeron a lo lorgo de sus costados cubiculos de tablds
puestos en hileras; cada uno tenia seis pies de olfo por otro
tanto de ancho y lo mismo de fondo; en él se alojaban nueve
personas. Como esos cubiculos resultaran insuficientes, el
resto de |os pasajeros se resignd a dormir sobre cubierta y en
los botes salvavidas que colgaban de los pescantes. Al subir
a bordo e! gue hacia de lider hallé que la cublerta estaba tan
atestado de gente desde la proc ¢ o popa, que apenas si
se podia cominor. "Muchos enfermos yaclan postrados’,
escribié, 'y todo e! dia se pasaba esa gente sudando, revol-
viéndose en sus lechos, rifiendo y renegando. Falté la comida,
y entonces el hambre v la sed abrieron la puerta a los desen-
frenadas pasiones de esa chusma™. {41,

Estas condiciones de hacinamiento permanecieron rela-
tivamente estdticas en todo el afto de 1849. Los posajeros
norteamericanos de los estados del Atldntico llegaban al istmeo
mds de prisa y en mayor ndmero de como podian ser trans-
portados a San Francisco, de manera que todo vapor que
salla de Panamé dejaba en tierra un mayor ndmero de pasa-
jeros que el que se llevaba. Todavic en Noviembre el Oregén
dej6 en Panamé a 400 buscadores de fortuna; y eso que en
ese viaje se Hevd o 444, nimero no igualado por ningdn va-
por ese afio. Mombres de todo edad y tedo laya —médicos,
abogados, clériges, maestros, mecanicos, granjeros, jorno-
leros, ladrones, tahures, y hasta asesinos— se empuiaban
unos a otros para conseguir pasoje o la tierra del oro.  El
precio de los boletos entre Panomé y San Francisce fluctuaba
con coprichosa rapidez; en los harcos de vela se pagoba de
$ 100 a $ 300 délares, en tanto que los boletos de tercera clase
en los vapores de la Pacific Mai] que comenzaron vendiéndose
a $ 100 délares llegoren a costor $1.000, 19,

Y4 Mot Tolaltorna by Punoms or 49 Prins 505 - & New York Herald, 8 y 10
de Abril dee 1849 jen odeante e dro unicamente N. Y. Herold); Kenhle The
Ponoma Roule, 0. 37

the Wrght San Franelsco's Otean Trode, . 1) Kembie The Panema Rowte, p. 19
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La gran mayoria de los barcos de vela que salieron de
Panemd nunca hicieron un segundo viaje. Una vez que pa-
sajeros y tripulantes pisaban tierra en San Francisco corrian
a ios lavaderos de cro.  Para mediados de Noviembre, més
de seiscientos barcos habian entrado en la bahia; més de
quinientos seguian fondeados alli misme. Muchos se pudrian
en el agua; los comerciantes vararon en la playa unos cyantos
para convertirles en bodegas o en casas de huéspedes. En
Marzo de 1848 la melancélica aldea mejicana de San Fran-
cisco tenia 812 hobitantes. Para fines de 1849 unos cien mil
busca-fortuna hormigueaban en las serranias californianas.
Més de treinta y ocho mil de estos nueves pobladores llegaron
por agua. Aguellos desdichados que habian gastado su G-
timo délar en ef viaje al Oeste se encontraron con los precios
de ios viveres por las nubes. La libra de popas pequefitas
costaba $ 1.50, los huevos $ 12 délares la docena, y mil pies
de madera valian $ 450 délares. Los viejos habitantes de
San Francisco, de regreso de las minas se encontraban con que
su propiedad habia subido de cinco a diez veces de valor;
esto era para muchos una fortuna adn mayor que la sacade
de las minas. (re).

La demanda de boletos para California siguié aumen-
tando en 1850. De seis vapores que comenzaron haciendo
el tréfico de Panama fueron luego veintiuno v el nimero de
vidjes saité de catcrce o cuarenta y uno. Con una sola excap-
cion, todos los veintiun vapores llevaron en cade viaje pasa-
jeros a San Francisco, variando su ndmero de 22 a 495, y asi
vemos que el fota! para el afo de 1850 fue de 7.718 contra
3.959 en 1849. Ademds de este considerable aumento de
trafico vaporino, el uso de barcos de vela siguié igual.  El
vapor California, en su Gltimo vigje de ese afic observd que
en Panamé habia cuarenta y cinco embarcaciones listas para
salir a San Francisco, 117},

(144 Bancroft, History of Celifornia, 1848 - 1859, ©.167-68; Wrght, Son Francisce's
Geeen Trade, Pags. 19 - 31.

1'7)  Wright, San Francsco’s Ocean Trade, Pags. 31 - 33; Kemble, The Panama Reute,
Pégs. 38 - 52,
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la ruta de Nicaragua

Aun cuande la gran mayoria de tos pasajeros que en
1849 - 50 llegaron a California fue por la via de Panama o
doblando el Cabo de Hornos, hube otros que, deseando
ahorrarse dinero y tiempo, tomaban una ruta diferente de
las varias que habia mds al Norte. Y los mas de estos Oltimos
se decidieron por la de Nicaragua que en su trayecto tenia un
rio y un lago. Desde San Juan del Norte, en el Atlantico, los
vigjeros remontaban las 122 millas del Rio San Juan hasta
el puertecito de San Carlos en el Lago de Nicaragua, y alli
tomaban el derrotero de Granada que eran 120 millas. De
esa ciudad partian por tierra hasta el puertc de El Realejo,
en el Pacifico, agregando al vigje 134 millas mas. ('8).

la linea naviera Gordon's Passenger Line, de Nueva
York, fue una de las primeras que probd esa ruta. Costaba
$ 130 délares el boleto de Nueva York a San Juan de] Norte
a bordo del bergantin Mary. La compania garantizaba un
reemboiso de $ 75 ddlares y comestibles para sesenta dias en
caso de que no pudiera el viajero conseguir pasaje en uno de
los vapores de la Pacific Mail desde El Realejo a San Fran-
cisco. [(19).

El Mary zarpd de Nueva York el 20 de Febrero de 1849
con 130 pasajeros. Veinte dias después desembarcaron en
San Juan del Norte, en la desembocadura del Ric San Juan.
El abrupto cambio del invernal Nueva York al térrido puerto
nicaraguense, inspird estas lineas a Roger S. Baldwin, Jr.:
"La pequena baohia tenia tres o cuatro islitas bordeadas por
hermosas playas, mas alld rebullia la rompiente mientras
que adentro todo era sosiego; casas de cafa y paima de empi-

{18} Ephraim G. Squier, Nicaragua; Its Peopls, Scenery, Monuments, and the Proposed
Interoceanic Canal (Nueva York: D. Appleton & Co., 1852), 2.240-61; Corren del
Istmo de Nicaragua {leén), 13 de Marzo de 1851; U. S, Congress, Senate, Report
of the [sthmian Canal Commission, 1899-1901, 57 th. Cong., Ist Secc,, 19011902,
5. Doc. 54, pt. 1:108.

{19] Roger 5. Baldwin, Jr., “Tarrying in Nitaragua'', The Century, 42. n.s. 20 [Octubre
de 1891), Pags. 911 -12
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nada techumbre se apinaban arriba pudiendo verse desde
alli la densa jungla; y los opacoes perfiles de las lejanas mon-
tanas de Nicaragua fueron para mi, junto con todo, uno de
los mas bellos paisajes que jumds habia contemplado™. (200,

inmediatamente dieron comienzo a la tarea de armar
un vaporcito llevado previamente allé para remontar el rio.
Al cabo de tres semanas Hegaron al convencimiento de que
caldera y méquina eran inservibles; entonces empezaron a
remontar el rio ta mitad de ellos en bongos vy los ofros en el
casco del vapor canaleteado por nicaragienses. Apenas en-
trados al rio la lujuriante belleza del paisaje tropical fue un
sedative para la tensién nerviosa causada por el reciente
otroso. Baldwin describe el San juan como ""un rio majestuoso
con abundancia de peces, constelado de isletas y orladas
sus riberas de florestas cuyo esplendor ningin pincel ni plu-
ma podrian pintar o describir.  El verde profundo del follaje,
las innGmeras y brillantes flores, las airosas guirnaldas que
forman las trepadoras y los musgos entrelazados en capri-
chosos giros, fue algo que nunca nos cansamos de admi-
rar”. {?'). Por las noches estas primeros busca-fortuna acam-
pobon en algune de fos muchos claros arenosos de la orilla
y se pasaban una o dos horas pescando o buscando huevos
de iguana o de fortuga; to que bien cocinado y acompanado
de café constituia un excelente sustento, Después de ocho
maravillosos dias en el rio y de batalior un poco en el paso
de los raudales, el grupo llegd a San Carlos. Alli habrian de
cambiar a una embarcacién mds grande para cruzar el lago
y dos dias después salieron para Granada, a donde fondea-
ron el 13 de Abril. Baldwin y otros decidieron quedarse por
un tiempo conociendo la ciudad, mientras los mas impacien-
tes continuaban el viaje en mula hasta El Realejo. Algunos
pudieron tomar alli un barco para San Francisco en log pri-
meros dias de Junio, pero el resto se vio obligado a quedarse
en el puerto hasta que al fin aparecié el Laura Ann que se

120]  Baldwin, “'Tacrying in Nicaragua™, p. 912,
121 bid., Fags. 914 - 15.
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los lievé el 20 de Julio. Los Gltimos del ‘grupo no llegaron @
San Francisco sino hasta el 4 de Octubre de 1849, o sea a los
siete meses y catorce dias de haber salido de Nueva York (22},

Debido a los limitados medios de transporte para cruzar
Nicarague, a su larga duracién y a la incertidumbre de en-
- contrar barco en El Realejo para irse a San Francisco, pocos
fueron los viajeros que en todo el afo de 1849 y principios
del 50 utilizaron la ruta creada por Gordon para cruzar el
pais. En Mayo de 1849, el nuevo Encargado de Negocios de
Estados Unidos en la América Central se embarcé en Nueva
York a borde del bergantin Francis, en cuya cubierta, dejd
escrito, “'se amontonaban puercos y aves de corral, cuerdas y
encerados; y ni qué decir de barriles de agua dulce y de al-
quitran, impidiendo todo ellc de antemano a los seres tam-
baleantes de tierra firme toda peregrinacion que fuese mas
allé dei puente de mando''. (23). Sé&lo dos avisos de salida
de barcos para San Juan del Norte aparecieron en el New
York Herald antes de Junio de 1851. El bergantin Enterprise
anuncié su salida en Julio de 1850, y el nuevo vapor
Prometheus, de Cornelius Vanderbilt, zarpé e! 27 de Diciem-
bre de 1850 en su viaje inicial a Nicaragua. ’

Aungue los barcos que salian de Nueva York preferian
las rutas de Ponamé y Cabo de Hornos, en la primavera de
1850 aparecieron avisos en los periédicos de Nueva Orleans
y San Francisco recalcando la excelencia del clima, la abun-
dancia de comestibes, y el viaje més barato por la via de
Nicaragua. El periédico El Correo del Istmo, de Leén, hiza
propaganda a esa ruta diciendo que lo que en Panamad cos-
taba un délar, en Nicaragua se conseguia por sélo veinti-
cinco centavos, y que un grupo de cuarenta personas pedia
pasar de un océano al otro por tan sélo $ 9 u $ 11 dblares
por cabeza. [24),

{22} ibid., Pags. 912 - 30.
{23) Squier, Nicaragua, 1:50.
124]  Correo del lstmo de Nicsragua, 30 de Moyo de 1850.

26

COLECUION CULTURAL Di g italizado por: 15 [\LRINCKD) E AB Cc) L{\[\!)O §

NICARAGUA, C.A. .
www.enriguebolanos.org



Las compaiias navieras Howard and Sons y Law dnd
Company, ambas del Pacifico, promovieron lo conveniencia
de utilizar la via de Nicaragua. A principios de Julio de 1850
anunciaron que tenian el proyecto de hacer de El Realejo su
principal lugar de abastecimiento de carbdn y demés provi-
siones parg sus vapores que hacian la travesia Panamd-San
Francisco y viceversa. Con tan prometedores planes para el
viaje de El Realejo o Son Francisco, los barcos de Nueva
Orleans se dispusieron a explotar la ruta de transito a través
de Nicaragua.

El 31 de Julio de 1850 e} veloz buque de vela Thorn
anuncié que el primero de Septiembre partiria de Nueva
Orleans para Son Juan del Norte. Decia el aviso que de
San Juon del Norte, en el Atldntico, o El Realejo, en el Pacifica,
la ruta seguirfa el curso del Rio San Juan, después sobre el
Lago de Nicaragua, y luegoe serian sélo doce millas sobre ca-
minc de carrugje. Sin duda que el capitén del barco dudaba
poder atraer pasajeros diciendo la verdad, puesto que los
mismos nicaraglenses decian gue lo distancia entre Granodao
y El Reclejo era de 134 millas. Pronto tuve otros desvelos,
va gue el 22 de Agosto el navio Major Eastland anuncié que
saldria en breve, y en Octubre tres barcos mas anunciaron su
salida de Nueva Orleans pora San Juan del Norte, (255

En tanto que de Nueva Orleans salian posajeros con
destino a San Francisco, los barces del Pacifico entraban a Ei
Realejo. El 24 de Agosto de 1850, ia linea naviera Empire
City Line anuncié en el periédico Alta California que el vapor
Northerner entrario en El Realejo en su vioje a Panamd, a fin
de que los pasajeros que asi lo deseasen pudieran atravesar
"el bello y saludable Estado de Nicaragua'. Ese mismo dia
salié un avise diciendo que el bergontin Tarante zarparia
rumbo a El Realejo y Panama. El siguiente mes el vapor
Ecuador y no menos de once veleros anunciaron su salida

1251 MNew Qrleans Picayvne, 31 de Junio, 22 de Agosto, 6. 20 v 29 de Celubre de
1850 {en aodelante se dira Picayune), Correo del Jstmo de Nicoroguo, 13 de
Mharzo dr 18514,
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para los dos citados puertos; y también en los meses sucesivos
continuaron saliendo diariamente en los periddicos avisos si-
milares. Ya para Enerode 1851 la linea de William A. White
and Company habia fundado la Regular Packet Line and
Passage Office anunciando la salida semanal de barcos para
El Realejo y Panamé. El Correo del Istma dijo en sus colum-
nas que del 8 at 30 de Noviembre de 1850 un total de 1.613
vigjeros habian cruzado Nicoragua. (26), Gran ndmero de
esos buscadores de oro habian hecho fortuna en California
y regresaban a los estados nortefios del Atiantico “‘con las
bolsas llenas”, Por desdicha, no habia un enlace bien sin-
cronizado entre el tiempo de salida y de llegada de los bar-
cos de las costas del Atlantico y del Pacifico estadounidenses.
En consecuencia, los pasajeros que iban al Este se veian de
ordinario obligodos a esperar varios dias en San Juan del
Norte, y acababan por tomar atli un vapor inglés para Coldn,
en donde si conseguian quien los !levara a Estados Unidos.
Un indignade ciudadano publicé el 3 de Enero de 1850 en
el New York Herald el siguiente relato:

"'El poblado estd repleto de californianos que van a
sus casas, via El Realejo. Al presente se encuentran
aqui unos quinientos y siguen viniendo mds. Por el
rio bajaron cien ayer, quienes dijeron que ochocientos
més quedoron en aquel puerto. Los vigjeres muestron
gran descontento al no encontrar agui un medio rapido
de transporte, lo contrario de lo que se les habia hecho
creer; en cambio, tienen que aguardar la llegada del
vapor inglés procedente de Coldn para irse en éf
cuando la verdad es que esperabon salir rdpidamente
para Estados Unidos; el precio del boleto es de $ 15
délares en cubierta. Hoy se van unos doscientos. ¢En
dénde estan nuestros vapores? Harian su agosto
Hevéndose a los ciudadanos americanos que se desvi-

126) San Francisce Alta Colifatnia, del 1o. ol 30 de Septiembre de 1850, 5 de Enero
de 1851 {en adelante se dird Ahta); Correo del Istmo de Nicarague, 24 de
Diciembre de 1850.
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ven por llegar a sus cosas,los que en cambio tienen
que esperar la insegura llegada de un barco inglés.”

Mas pese a que el transporte de San Juan del Norte o
Estados Unidos era remiso, siempre habia gente dispuesta
a cruzar el istmo nicaragiense. En Febrero de 1851 decia
El Correo del Istmo que 5.000 viajeros habion pasado por
Nicaragua desde el comienzo del éxodo a California, y que
500 mas se encontraban al presente en transito. El precio
del pasaje de Nueva Orleans a San Juan de! Norte y de San
Francisco a E! Realejo variaba de $ 70 a $ 80 délares con
camarote, y en tercera clase costaba de $ 40 a $ 55. (7). Adn
cuando el cruce por Nicaragua tardaba mads, log viajeros
juzgoban que por alli era més saludable y el viaje mas
ameno que por la via de Panama. Al llegar a lo bahia de
El Realejo con procedencia de San Francisco, los pasajeros
tomaban bongos remados por nicaragienses que los lleva-
ban hasta corta distancia de lo playa; alli se apeaban para
vadear el trecho que distaba de tierra firme, o bien montaban
en hombros de los remeros que los dejaban en la propia costa.
En el otofo de 1850 El Realejo tenia unos 400 habitantes.
Algunos comerciantes emprendieron la construccion de un
hotel, con lo que el puertecito parecié americanizarse. Mien-
tras tanto, los viajeros se hospedaban en las casitas de ado-
be de los portefios en donde dormian en hamacas, a merced
de los mosquitos. Muchos perdian dos o tres dias en espera
de uno bestia o carreta para hacer el viaje a Granada. El
alquiler de una mula o caballo costaba de $ 5 a $ 10 délares,
y $ 20 el de una carreta en la que podian ir echo personas
con su equipaje. Las carretas, vehiculos pesados y de cons-
truccidn muy tosca, eran tiradas por bueyes. Los hombres
hacian el viaje hasta Granada encaramades sobre su propio
equipaje. Los que tenian mds dinero alquilaban bestias,
cvando las habia. Las lHluvias del invierno enfangaban de
tal modo el camino gue, combinado eso al calor y al trajin de

[27) Picoyuns, 12 y 14 de Enero, 15 de Febierc de 1851; Alte, 24 de Septiembre
de 1850.
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los bestios y carietas, hacian del vioje una cosa muy enojosa.
Los puebles y ciudades dei camino eran como encantadores
oasis por su abundancia de frutas y su aire embalsamodo de
fragancias tropicales. De cornida habia polios, huevoes, car-
nes, quesa, arroz, leche, chocolate, y ni qué decir de frufas.
Un hombre pedio comer con veinticinco o freinto centavos de
délar a! dia; aungque hubo quien, un giotén sin duda, que
en ocho dias —lo dijo & mismc— se gasté $ 15 délares en
darle gusto a a panza.

Las 134 miilas que habia de El Realeic a Granada eron
cuestidn de cuatro o siete dios en bestic 0 en carretq, segin
fuera el casa. En Granadao los viajercs se embarcaban en
bongos que ios llevoban por el lago y e: rio hasta San Juan
del Norte. Algunos de estos bongos eran hechos de un solo
tronco de Grbol ahuecado, pero los mejores eran de tablones
de cedro, madero muy liviana y durable; bien cargados, co-
loban sélo dos o tres pies. L:evoban estas lorgos y estrechas
embarcaciones de ocho a doce remeros que o veces también
echaban mano a las pértigas. En San Carlos, antes de co-
menzar a bajar por el Rie San Juan, quitaban al bongo el
masti] y las velos que habian empleado en el lago. Los
pasajeros ocupaban !a chopa; ésta era un lugarcito cerca de
io popa techado de madera, palmas ¢ cuero crudo. Los
bogas, llamados también marineros {osi en e! origing! inglés)
dormian scbre sus propios bancos de remar, arrebujados en
su cobija y con ia borda del bongo peor almechada comin. E
alquiler de uno de estos bonges, con capacidad para veinti-
cinco pasajeros con fodo y equipaje, costoba alrededor de
$ BO dblores.

De San Carlos, una vez cruzado el lago, se bajaba el rio
con los pasojeros a bordo dei bongo en los roudales, y el
vigje duraba unos tres dios hasta Son Juan del Norte. Alli
descubrian les viajeros un sofoliento lugorejo de casas de
cafia y pajo. Una cosa gronde de modera cercada de aita
valla de estacas ocupoba el centro de la ploza, Frente a
uno de ios extremos de la casa se eievaba un asta nudosa
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en cuyo tope flotaba la bandera del “'Rey de los Miskitos'.
" Esta era o aduana de San Juan de! Norte, residencia de os
funcionarios britdnicos.

Varios raudales en el curso del San Juan dificultabon
su ascense desde Son Juan del Norte. Remontor el rio to-
maba de ocho o diez dias, ya que habia que polonguear los
bongos contra la corriente, y en los raudales de Machuco, El
Castilo y El Toro los pasajeros desembarcaban con su equi-
paje mientras los bogas, a fuerza de palanca o pértiga, pa-
saban los bongos sobre las rocas. Mas a pesar de los incon-
venientes del viaje, la belleza de la floresta tropical con sus
impeneirables muros a lo largo de las riberas cubiertos de
enredaderas y guirnaidas de fiares, poblada de exdticos pa-
joros de variodo plumoije y de micos bullangueres, eran
cosas que foscinaban a fos viajercs. (28],

128} Charles R. Parke, “Journal of o tip ocross the plains from tliineis ta Californio
by way of Fi. Lora-Mil & Donner Pass; mining on the feother River: ond o voyoge
from San franasca to New Orleons vio Nicaraguo™, Henry E. Huntington Library,
Son Moring, Calit; Julius Froebel, Sevan Yeory Travel In Central America, Neorthern
Mexico, tond the For West of the Lnited Stales llendres: Richard Bently, 1859),
Pags. 1927, Squier, MNitorogue, 1 5%-113; Letts, Californin llusteated,
Pags, 141 - 60
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El Istmo de Tehuantepec

Ademas de Nicaragua y Panamd, aquellos primeros
buscadores de fortuna probaron otras rutas al Sur de! Golfo
de México con miras a chorrarse dinero y tiempo. Cuando
los viajeros se dieron cuenta de que todos los boletos de los
vapores de los sefiores Howland y Aspinwall con destino o
Colén se vendian con meses de anticipacidn, trataron de apro-
vechar las nuevas y muy elogiadas rutas que hembres em-
prendedores habian abierto para llevarlos a su destino sanos
y salvos en sesenta dias, el ‘‘répido transito’ de aquellos
tiempos. Una de esas compafiias, la New England Pioneers,
llevaba gente por tren desde Boston via Charleston a Nueva
Orleans, y de allf en barco hasta VeraCruz. Internéndose
en tierra rumbo a Ciudad México llegabon o San Blas, alli
volvian a embarcarse para Maozatlén en donde transhorda-
ban a otro barco que se anegaba y los dejoba en el puerto
de San José, en el Pacifico, pero siempre en México. Luego
partfan por tierra rumbo al Norte. De San José a Son Diego,
en California, tardaban cincuenta y un dios. (7%},

De todas estas rutas, la Unica cominmente transitada
fue la antigua de Tehuantepec. El 14 de Marzo de 1850
aparecié un aviso en el Alta California que decia: *'El Gold
Hunter zarpa mafiana para Tehuantepec con el propésito de
abrir una nueve ruta a Estados Unidos. Lo distancia que se
recorrerd por tierra o través del Istmo de Tehuantepec es de
110 millas a Minatitlén, en donde los pasajeros tomarén el
vapor Alabama para Nueva Orleans”. Es evideate que los
propietarios de! Gold Hunter sélo querfan ver cémo respondia
el pUblico a io atraccién de la nueva ruta, porque el Alahama
no sali6é en su vigje inicial de Nueva Orleans sino hasta el 5
de Diciembre de ese afo.

29 Baliwn  Tanyina n Neaingua o 917 Parsh, "By Sen to (aliforna’,
p. 135,
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El 19 de Noviembre de 1850 publicé el New Orleans
Picayune el primer aviso aparecido en el Este de Estados
Unidos sobre la ruta de Tehuantepec. En 8l se anunciaba
que el vapor Alabama abriria la ruta el 5 de Diciembre.
Decia también que esa ruta acortaria la distancia o San Fran-
cisco en casi dos mil millas, y que ademds reducitia grande-
mente el costo; en primera clase costaria $ 50 délares, $ 45
en segunda, ¥ $ 30 en tercera. Aseguraba que en buenas
condiciones el cruce podric hacerse en unas veinticuatro ho-
ras, con suficientes mulas, caballos y comida para todo
mundop.

Ei Alabama zarpd el dia sefialodo. Llegé o VeraCruz
el 16 de Diciembre y continud vigje a Minatitlan, puerto de
entrada. De Minatitlén a Suchil, el comienzo de la nave-
gacién, siguid remontando el rioc como noventa millas mas.
Llegados a Suchil los pasajeros alquilaron mules, caballos o
carretas pora recorrer por Yerra las 117 millas que dista de
Ventosa, terminal del Pacifico, tode lo cual hacia un total
de 231 millas. Después de la apertura de esta ruta conti-
nuaron haciéndose vidjes o través del Istmo de Tehuantepec.
Los borcos del Pacifico entraban en Ventoso a tomar y dejar
pasaieros. A despecho del limitado ndmero de pasajeros,
une o dos barcos de vela siguieron haciendo vigjes entre
Tehuantepec v Nueva Orleans. (39).

Mientras los viajeros de esos dias se ofanagban en en-
contrar lo mejor manero de cruzar el istmo, uno de los mds
destacados hombres de empresa de Nueva York acechaba
con mil ojos lo que sucedio. Cuando este hombre clavéd su
pupila en la ruta de Nicaragua, el transporte interoced@nico
pasé a ser &l quid de una controversia internacional de cardc-
ter econdmico y politico.

130] Pleayuns, 19 de Noviembre de 1850 o Julio de 1857; {Capitan Seymon, The
isthmlon Routes, a Srief Doescription of Eoch Projsted Routs, . . . in the Years from
1856 to 1861 (Nueva York: Hall, Clayton & Medale, 1863, Pégs. 3 - 4.
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